Alltmedan regeringen slésa med miljo pengar pa vanvettiga projekt missar man tillvaxt potentialen
dar kluriga svenskar ligger i varldstoppen

Varldsbast men far ingen hjalp

Uppfinnaren Lennart Stridsberg grundade framgangssagan Mydata. Han har utvecklat en
branslesnal hybridmotor som spoar Toyotas hybridprogram. Men stodet fran svenska
samhallet ar svalt.
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— Det har ar vad alla skriker om men ingen verkar bry sig, sager Lennart Stridsberg till Realtid.se.

Realtid.se skrev i férra veckan om Stockholmsuppfinnaren Rolf Ingersjo med sin sensationella
batpropeller som sparar 30 procent bransle. Men att finansieringen har hamnat i en papperskvarn hos
statliga Vinnova.

Lennart Stridsberg har hamnat i en liknande situation.

Hybridbilar har blivit en het potatis bland vérldens biltillverkare. Framfor allt &r det Toyota med sin
Priusmodell som har skérdat de storsta framgangarna. Hittills har Toyota salt 900.000 hybridbilar sedan
serietillverkningen kom igang vid millenniumskiftet.

I Sverige lag forsaljningen under forra aret pa nastan 3.000 hybridbilar, dar biljatten Toyota stod for
merparten. Toyota berdknas 6ka sin hybridbilsforsaljning med runt 20 procent i ar. Lyxmodellen Lexus
utdkar med ytterligare en modell inom Kkort.

Fordelarna med hybridteknik, férutom lagre bransleférbrukning, ar att de forhatliga koldioxidutslappen
minskar i motsvarande mangd. En annan vinst ar formanligare beskattning for tjanstebilar.

Hybridtekniken ar en kombination av elmotor och férbranningsmotor som samverkar med
varandra.Toyota Prius (kostar 268.000 kronor) har enligt uppgift fran bolaget en bransleférbrukning pa
0,43 liter milen. Lennart Stridsberg havdar att hans teknik klarar 37 procent mindre bensinférbrukning
an an Toyotas.

— Sattet att koppla ihop tva stycken elmotor med forbranningsmotorn ar det som skiljer min teknik fran
andras, sager Lennart Stridsberg.

Han grundade Mydata 1984 i Stockholm. Han hade utvecklat en maskin for kretskortstillverkning for
industriell elektronik och telekommunikation. Bolaget har elektronikvarldens tungviktare som kunder. |
dag har Mydata 250 anstéllda och dotterbolag varlden 6ver.

I slutet av 1990-talet sdlde han sina sista andelar i bolaget. | det nya foretaget HDD Servo Motors
startade han istéllet tillverkning av kompakta elmotorer for export. | hans andra bolag Powertrain lag
siktet pa energisnal bilteknik.

Han hade anstallt en teknologie doktor och en civilingenjor. Det har skedde for atta ar sedan. Bada



fick stanna kvar i syfte att f4 ut hybridmotorn p& marknaden. Men Lennart Stridsberg behovde tio
miljoner kronor for att fa fram ett demoexemplar.

Han véande sig till energimyndigheten med begaran om ekonomisk hjalp.

— Jag beviljades en sjattedel av beloppet. Det borde ligga i samhéllets intresse att stdtta den har typen
av energisparande projekt. S& ar det namligen i USA, sager han.

— Vinnova har jag inte brytt mig om att kontakta alls. Det ar meningslost eftersom myndigheten kraver
att jag betalar halva utvecklingskostnaden sjalv.

Enligt Lennart Stridsberg ger USA en form av utvecklingsbidrag till privatdgda foretag med trovéardiga
lIosningar pa& problem som departementen vill ha Iosta. Total handlar det om 2.3 miljarder dollar arligen.

— Om man skalar ned det har till svenska forhallanden sa skulle det motsvara att 81 teknikforetag eller
uppfinnare far 6,2 miljoner kronor varje ar for att demonstrera sin teknik. Det ar ofantliga pengar som
inte heller behdvs betalas tillbaka.

Lennart Stridsberg kontaktade ocksa Ford och Volvo. Han moétte ett stort intresse. Men efter ett tag
tog en kompakt tystnad Over fran deras sida.

— Jag vet inte varfor det blev sa, sager han.

Under mellantiden har han varit ute i varlden och talat for sin uppfinning p4 massor. Han har ocksa sokt
andra vagar till finansiering men upplever det &r svart att ta sig igenom snarskogen av myndigheter.

Nu har det gatt atta ar sedan han klackte idén med hybridmotorn. Powertrains tva anstallda ar kvar. Med
hopp om att hans drém att bilfabrikanterna ska nappa pa hans energisnala hybridmotor, sa gar de pa
sparlaga. De hjalper till i hans andra bolag.

— Det har kostar mig en och en halv miljon kronor om aret.

Varfor ger du inte upp och lagger ner verksamheten?
— Det ar nog for att jag ar valdigt envis, sdger han och skrattar.

Enligt vad Realtid.se erfar i samtal med bade Toyota och energimyndigheten s kommer marknaden for
hybridbilar ta rejalt fart framoéver. Honda och Volvo har kommit l&ngt. Hybridtekniken anses vara
energieffektivare an till exempel gas, etanol och andra fornyelsebara branslen.

Helt nyligen har energimyndigheten dronmarkt 58 miljoner till utveckling av hybridfordon. S& har sager
dess generaldirektor:

— Med tanke pa klimatproblematiken ar atgarder for att minska transportsektorns utslapp av
klimatskadliga amnen hogpriorieterade, sager han.

Men nar Realtid.se talar med enhetschef Bernt Gustafsson pa Energimyndigheten ar bilden inte lika
ljus. Till skillnad fran Vinnova, som bidrar med halva beloppet, staller Energimyndigheten upp med hogst
en fjardedel av den totala summan.

— Allt annat ar fullkomligt uteslutet, séger han.

P& miljodepartementet lovas en glimt av hopp for Lennart Stridsberg. Men allt hanger pa den kommande
varbudgeten.

—Vi & medvetna om att kapital ar ett stort problem bland foretagarna. Ambitionen finns bade hos oss
och Maud Olofsson att svensk teknik ska bli stor export, sdager Hannes Borg, politisk sakkunnig pa
miljédepartementet.
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