Konsten att forstora, ett land full med tyckare utan ansvar!

Har foljer nagra av veckans artiklar — det har varit flera hundra de senaste veckorna
med krav om nya utgifter, mera byrakrati och ett allt karvare klimat for dom privata
foretagen som finns kvar. Sammanlagt handlar det om krav éverstigande 2 miljarder
kronor for ett ar i ytterligare kostnader utdver dom dryga 55 miljarder som hela rasket
kostar idag!

a)

KRISTINEHAMN

Kristinehamn satsar pa pendling 6sterut

Kristinehamns kommun ar beredd att satsa pa kollektivtrafik dsterut. Vid
tisdagens sammantréade beslutade kommunstyrelsens arbetsutskott att
skjuta till en halv miljon kronor i ar och lika mycket nasta ar for
forlangning av den sa kallade 500-linjen vilket underlattar pendling mellan
Karlstad och Orebro.

Toni kommentar;

Ar inte Orebro i forhallande till Kristenhamn gransoverskridande?

Hur mycket skulle Safflebussen, Swebus och andra privata féretag begéra i bidrag om
dom fick lov att ta upp resendrerna, formodligen inte en krona varfor politikerna
gobmmer sig bakom léansbolaget som gdmmer sig bakom politikerna, Moment 22 —
monopolet skall vara kvar till varje pris, det ar namligen kul att leka bussdirektdr utan
ansvar, lata skattebetalarna betala kalaset och &nnu roligare att flyga till en fullstandig
meningslos kongress UITP i Helsingfors for en ca sddar 30 000 kronor per resenar vilket
ett hundratal av lansbolagens folk och politiker kommer att géra inom kort.

b)
Fardtjansten tjanar ej folket

Det &r inte kollektivtrafik. Det ar byrakrati!

I lagen om fardtjanst fran 2006 star att “tillstand till fardtjanst skall meddelas for dem som
pa grund av funktionshinder, som inte endast &r tillfalligt, har vasentliga svarigheter att
forflytta sig pa egen hand eller att resa med allmanna kommunikationsmedel”.

Men manga kommuner bortser helt fran denna del i fardtjanstlagen och begrénsar i strid mot
lagen manniskors majligheter att resa. Och begransningarna ar manga!

De kan som i Géteborgs kommun handla om att man inte far resa mer &n 60 tur och retur
resor per ar, utan att ansoka om extra resor, eller att man aldrig vet hur lang tid resan tar.

Listan kan utokas med begransningar i mojligheter att bestalla sin resa nar man vill, langa
vantetider till bestallningscentraler och trafikledning (nar bilen inte kommer) med dyra
mobiltelefonrakningar som f6ljd.

Detta ar sa langt fran kollektivtrafik som vi kan komma. Dessutom ar priset hogre for
fardtjanst an for kollektivtrafik.

Hela byrakratin runt fardtjansttillstdnd och hanteringen av begransningar visar pa bristande



insikt.

Den trafik som vi med funktionshinder &r hanvisade till innebar inte det sjalvklara resande
som kollektivtrafik &r for andra, trots att vi betalar samma skatt.

Friheten att resa nar man vill, hur langt man vill, géra uppehall for att utratta drenden eller
annat, ar inte att tinka pa.

Fardtjanst ska dessutom vara en ersattning for de tillfallen da man inte kan ta sig fram pa egen
hand pa grund av sitt funktionshinder. Sadana tillfallen da andra cyklar, gar eller kor egen bil.

Lagen om fardtjanst stipulerar vidare att “sadana resor som kan anses vara vasentliga for
tillstandshavaren far begréansas till antalet endast om det finns synnerliga skél.”

Men brister i forstaelsen hos handlaggare ger ofta uttryck i nagot slags idé om att en
fardtjanstresa gors som ett eget noje och inte som ett medel att komma till ett mal som arbete,
affar, motion eller kulturaktivitet. Att da satta upp kriterier for resandet innebér att en
tjansteman ska avgodra om enskilda resor ar tillrackligt viktiga.

Gateborgs kommun beviljar bara ett visst antal resor i taget och sedan far man ansoka om fler,
vilket medfor ytterligare prévningar av skalen for om resorna verkligen ar ”vasentliga”.
Langre an sa gar det inte komma fran kollektivtrafik, dar ingen kan lagga sig i vart eller varfor
man reser, nar eller hur manga ganger.

Visst &r fardtjanst skattemedel som ska hanteras med varsamhet.

Men varfor inte saga klart ut som det ar: Fardtjanst har inget med kollektivtrafik att géra. De
manniskor som pa grund av ett funktionshinder inte kan ta sig fram pa egen hand ar
utldmnade till tjanstemans godtycke.

Det dr inte kollektivtrafik. Det ar byrakrati!

Hjordis Kristiansson
Hjordis Kristiansson ar styrelseledamot i SRF Synskadades riksforbund Goéteborg.

Toni kommentar:

det rader samma sorja inom fardtjansten som i busstrafiken, den har kantrat totalt och
det far fortsatta bara for att politikerna vill ha makten! Vilka politiker?

Inget krav pa kompetens bara en partibok och man ar expert i det mesta.

c)

Varfor ska vi ta taget?

Klimatdebatten har pavisat att buss och framfor allt flyg ar miljémassigt daliga alternativ jamfort med
tag. En skolklass pa Ostergardsskolan ska &ka pa en arbetsresa till Novi Sadomradet i Serbien. Kostnad
for buss ar 29 700 kronor, flyg t o r Budapest med anslutande férbindelser kostar cirka 40 000 kronor.
En tagresa kostar 93 000 kronor. D& far man dribbla med interrailkort, annars blir det &nnu dyrare.

Jag hade helst bestallt en tagresa, eftersom jag tycker det ar viktigt att ta miljoansvar. Men vem tar
ansvar for den prispolitik som ger ovanstaende resultat?

Med beviljade pengar skulle vi bara kunna losa enkelbiljett. Jag har dock fatt uppfattningen att manga
vill ha oss tillbaka.

d)



V kraver gratis kollektivtrafik

Vansterpartiet kraver att klimattaxa infors pa kollektivtrafiken. Detta innebéar att man vill géra
det helt gratis att aka kollektivt - till att borja med i Skdne och Orebro lan. Det har &r ett av
kraven i partiets skuggbudget som TV4Nyheterna tagit del av.

Den ska fa svenskarna att lata bilen sta - och istéllet resa kollektivt. I sin skuggbudget vill
vanstern genomfora ett fyraarigt forsok av klimattaxan i Skane och Orebro lan.

Partiledaren Lars Ohly séger sa har, pa fragan om varfor de vill infora den:

- Darfor att vi vill att fler ska aka kollektivt och stalla bilen. Vi vill 6verféra transporter fran
vag till kollektiva transportmedel och da &r en avgiftsfri kollektivtrafik, en klimattaxa, ett
alldeles utmarkt satt att gora det.

Skattemedel &r tankt att finansiera forsoket. Enligt vansterpartiets egna berakningar skulle den
extra kostnaden for staten bli 1,6 miljarder kronor per ar.

e)

ROd kupp i Lans- trafiken misslyckades

Lanstrafiken i Sormland hade arsstamma i Eskilstuna i gar.
Den nya majoriteten i landstinget tog Over styret.

Det réda blocket forsokte sig pa en kupp for att f& fram ett rod-gront
samarbete, men lyckades inte.

- Det slutade med att miljopartisten rostade mot sig sjalv, sdger Lennart
Clarstedt. v. Det innebar ocksa att miljopartiet sabbade mojligheten att fa
ett rodgront styre i SLTF, den nationella lokaltrafikforeningen.

- Nu blir det i stallet borgerligt styre dar ocksa, sager han.

Votering

Under sittande mote foreslog socialdemokrater och vansterpartister att
miljopartisten Gunnar Soéderberg, Oxelosund, skulle utses till Lanstrafiken
Sormlands representant nar SLTF, lokaltrafikens branschorganisation har
arsstamma.

Majoritetens forslag var att det skulle bli Lanstrafikens nya ordférande,
Gustaf Wachtmeister.

- Fragan gick till votering, sager Lennart Clarstedt. Omrdstningen slutade
med siffrorna 7-6 till den styrande majoritetens fordel.

Majoriteten i lanstrafiken har sju ledaméter i styrelsen. De roéda, v och s,
har tillsammans sex ledamoter.

Miljopartisten Gunnar S6éderberg som ersatte ordinarie ledamot Magnus
Johansson, Eskilstuna, vill dock inte tala om hur han rostade.

- Det var en sluten omrdstning. Det innebar att ingen vet hur den andre
rostade. Jag tanker heller inte avsloja hur jag rostade.



"Ingen frAgade mig"

Han medger att hans namn férdes fram och féreslogs under pagaende
sammantrade.

- Det tycker jag daremot ar mycket anmarkningsvart. Mitt namn foreslogs
utan att jag ens blivit tillfragad. Jag tycker nog att det hor till att man
fragar den person man tanker foresla och utse till nagot.

Han vill inte svara pa hur han rostade. Han vill inte heller svara pa hur
han hade rostat om han blivit tillfragad forst.

- Det finns ingen anledning eftersom det ar en rent hypotetisk fraga.
Ingen fragade mig. Jag tycker inte det ar seriost att géra sa. Det ar min
enda kommentar.

SLTF ar branschférening for lans- och lokaltrafik men ansvar for alla
kollektivtrafik i landet.

Lanstrafiken i S6rmland ska vélja en ordinarie ledamot och en ersattare till
foreningens arsstamma som i sin tur valjer styrelse.

Beslutet blev i stallet att nye ordféranden moderaten Gustaf Wachtmeister
blir Sormlands ombud p& stamman.

Gunnar Soderberg kommer dock med pa ett horn i alla fall. Han valdes i
stéllet till ersattare.

f)

Pendeltag l6ser inte alla problem

Enligt Banverkets prognos skall ett godstag med en hastighet av 100 kilometer i timmen
passera centrala delarna av Motala var tionde minut dygnet runt!

Hur kan nagon tro att folk vill flytta in i en kommun dér skramlande tag far inom centrum
med en hastighet av 100 km/timme var tionde minut dygnet runt!
http://www.motalatidning.se/sidor/insandare.asp?id=17011&arkiv=true

Vara fortroendevalda kommunpolitiker tycks tro att pendling med jarnvag skall l6sa de flesta
problem for Motala. Folk skall glatt &ka till och fran sina arbeten i nyinkopta pendeltdg. Ar
det ndgot man har belagg for? Har man gjort nagon undersokning och kommit fram till att
folk kommer att pendla med tag om sa ar mojligt?

Kan det vara sa att om de fortroendevalda far bestimma sa kommer det inte att finnas nagra
andra majligheter &n att pendla med tag beroende pa att bussforbindelser kommer att dras in.
Det kan naturligtvis inte finnas bade tag och buss eftersom det skulle bli alldeles for kostsamt.
Majligheten éterstar att pendla med egen bil precis som méanga gor redan i dag. Ar det inte
mest riktigt att bygga ut vdgen Motala-Linkoping (de flesta lar pendla mellan Motala och
Linkdping) med forbattrad trafiksékerhet, kortare restid ,etcetera?

Hur forklarar vara fortroendevalda for boende i Borensberg, Klockrike, Fornasa med flera att
nu ar det tag som galler. Pastigning i Motala for vidare transport till Mjélby. Byte i Mjolby for
resa till Linkoping. | basta fall har pendlaren gangavstand fran centralen i Linkdping till sin
arbetsplats. Om inte &r det buss eller taxi som géller.

Vara fortroendevalda tycks aven tro att folk kommer att pendla i motsatt riktning det vill séga
fran Linkoping till Motala. Later mera som ett onsketdnkande.



Vad de fortroendevalda har lyckats med &r att framhava pendeln som nagot livsviktigt for
Motalas framtid. Vad de flesta inte vet om och vad de fortroendevalda definitivt inte har
pratat hogt om &r att Sveriges storsta godsstrak kommer att skéra rakt genom Motala.
Banverket har lyckats att 6vertyga vara fortroendevalda om fortraffligheten med dubbelsparet
vilket mojliggor att fa en pendel till LinkOping utan kostnad forutom stationsbyggnaden.
Tyvarr ar det sallan man far ndgot gratis. P& bekostnad av miljon i

Motala har de fortroendevalda tillsammans med Banverket en I6sning av hur dubbelsparet
skall byggas.

Enligt Banverkets prognos skall ett godstag med en hastighet av 100 kilometer i timmen
passera centrala delarna av Motala var tionde minut dygnet runt! Smaka pa den. For
undertecknad ar det totalt ofattbart att det dverhuvudtaget &r mojligt att det kan bli pa det
sattet.

Hur kan nagon tro att folk vill flytta in i en kommun dar skramlande tag far inom centrum
med en hastighet av 100 km/timme var tionde minut dygnet runt! Dubbelspéret byggs med en
livslangd av minimum 100 ar. De fértroendevalda bygger &nnu en gang in ett stort problem
typ genomfarten med cirka 500 000 langtradare per ar med allt vad det har inneburit.

De fortroendevalda borde skdmmas.



