Staten bor ta dver ansvaret for kollektivtrafiken
Inséandare:

Samsyn behdvs i klimatpolitiken

Staten bor ta over ansvaret for kollektivtrafiken i landets storstader och kommunerna bor fa
stérre mojlighet att besluta om miljoatgérder, féreslog tre miljopartister, bland andra Asa
Domeij fran Uppsala, i ett inldgg pd UNT debatt i torsdags.

Bakgrunden till inlagget ar diskussionen om klimatférandringarna och trafikens betydelse for
att hejda 6kningen av den forhdjda vaxthuseffekten.

Redan nu kan staten hoja ett pekfinger mot kommuner som inte gor nagot at buller och
utslapp. Uppsala har t ex fatt reprimander for just hoga utslapp av bl a partiklar i innerstaden.
Nagot har detta finger kanske hjalpt men nagon avgdrande betydelse for utvecklingen av
Uppsalas trafikpolitik har det ju inte inneburit.

De tre miljopartisternas forslag skulle vara sjalvklart om det vore sa att det funnes en
gemensam klimatpolitik i Sverige, en politik som gar ut pa att det galler att gemensamt och
solidariskt se till att Sverige bidrar sa lite som majlighet till klimatforsamringen och att
landets kommuner maste béra ett delat ansvar for detta.

Denna samsyn finns dock inte - annu. Fortfarande trater man om det verkligen ar
meningsfullt att vi i Sverige drar ned pa privatbilismen nér Kina och Indien fortsatter att sta
for de utslapp som har den stora och avgdrande betydelsen for jordklotets klimat. "Vi i lilla
Sverige kan dnda gora sa lite att det ar betydelselost", brukar det ofta heta i den svenska
debatten.

| kommunerna finns inte heller ndgon samsyn. Den nuvarande majoriteten i Uppsala, till
exempel, & mer intresserad av privatbilismens framkomlighet i innerstaden &n en begransning
av densamma. Den forra rod-gréna majoriteten gjorde manga uttalanden om att man ville
prioritera kollektivtrafiken framfor privatbilismen men genomférde inte de ndédvandiga
atgarderna for det.

Anda ar det sa att det 4r landets storstader som &r nyckelfaktorer i klimatpolitiken. Dar bor
manniskor tatt tillsammans och dar finns de basta forutsattningarna for en bra kollektivtrafik
medan fortsatta satsningar pa privatbilismen gor den lokala och den globala miljon samre.
De tre miljopartisternas forslag med statliga bidrag till kollektivtrafiken kan vara en detalj i
den stora klimatstrategin som Sverige behover. Det viktigaste ar dock att verka for en
gemensam politik. Det finns flera skal for det. Ett ar att ett valmaende lands miljosatsningar
kan verka som forebilder for andra lander. (Det finns idéer och teknik i vart land!)

Ett annat skal ar att det behdvs manga olika losningar pa transporterna i vart land. For att de
invanare for vilka kollektivtrafiken inte &r nagot alternativ, t ex de som bor i glesbygd, ar
rérelsehindrade osv, ska kunna anvanda den mest &ndamalsenlig 16sningen, bilen, bor
storstadsomradena satsa avsevart mycket mer pa kollektivtrafiken.

Toni kommentar:

Miljopolitik i ankdammen Sverige, den forda debatten i Grénkoping befinner sig pa
samma niva. Det finns atskilliga full skale modeller i varlden déar staten ager hela
trafikapparaten, i Nord Korea, Kuba, Vit Ryssland osv lat oss hoppas att vi stallet far en
totalavreglering sa att vi kan skicka hem inkompetensen som idag finns hos
Lansbolagen som bara finns till av ett enda skal, man bygger sin verksamhet pa en
monopol lag.



Det blinda Sverige

Den engelske forfattaren Roland Huntford karakteriserade svenskarna som ett folk som
foretedde alla tecken pd inlard hjalploshet och en méarklig syn pa staten som alla goda
gavors givare. Nar denna installning blir en nedarvd egenskap hos en generation sa ar
det tveksamt om det ar nagon idé att vacka en nation till besinning, utan da kanske det
ar enklast och lugnast att Iata massorna forbli i det stadium da man programmerats att
alska sin traldom.

Socialism = forst tar man Over foretagen — sedan folkets hjarnor -- det tycks fungera
val!



