Ar 2008 det finns alltid hopp s& aven fér Bussbranschen

Det ror sig i bussbranschen, betonghédckarna gar i pension eller faller ifran varfor det
sker en nodvandig fornyelse.

Tummen upp for!

Fornyelse nr 1

...ar Bussbranschens nye ordforande Anders Lundstrom, som ocksa ar VD for Busslink
AB. Anders vilja och insikt ar tydlig om han kan genomféra nagon férandring &r en
annan fraga. Att sitta som VD for ett bolag som halls under armarna av skattebetalarna
med totalitara dgare som gjort sig kanda for att bevaka monopolet ar det en balansgang
mellan de som inser att det maste till en forandring och monopolisterna.

Lat se hur mycket Anders Lundstrém vagar, lat oss hoppas pa det basta.

Fornyelse nr 2

...ar Botkyrka Dennis Widmark, som kommer fran annan verksamhet med lite
internationella erfarenheter. Sadant kittlar och Dennis ambitioner ar det inget fel pa.
Hoppas Maria och Dennis lyckas med sina foresatser att bli bast i stan.

Far jag paminna om tillgangligheten, Botkyrka tillhérde de foretag jag ringde en lordag
formiddag pa jourtelefonen och landade hos en telefonsvarare.

Det finns salunda mycket att ratta till.

Ett tips ar att kontakta nagon av trotjanarna fran GDG Continentbus / Nymans forare
som var stolta och kunniga, dom var inte bara forare dom var bussbranschens sanna
ambassadorer dar forarna pa kontinenten bara gapade éver deras uppférande och
serviceanda. Men man kan naturligtvis alltid uppfinna hjulet en gang till.

Fornyelse nr 3

... ar Stefan Carlén fran Bus4you. Stefan fanns pa Swebus och blev VD for
Expressbussverksamheten. Han har lart hur det ar att arbeta i foretag med andra
intentioner an att tjana pengar genom pris, service och innovation. Civilekonomer som
raknar skruvar och arbeta med backspegeln har aldrig fort branschen framat. Stefan
Carlén har gjort det som branschen borde ha gjort for manga ar sedan att konkurrera
med komfort om resenarerna. Det ar strongt gjort att f& med Norska Nettbuss i bolaget
det kédnns som en genomtankt exit” ifall projektet ekonomiskt inte skulle fungera.
Kundsegmentet finns, fragan ar bara hur mycket tid det tar att vinna dver kunderna.
Till skillnad fran Safflebussen under Bo Petterssons ledning gor Stefan allt ratt med en
bra webbsite som dock har ett skonhets fel, den bygger pa Flash som i vart fall halften
av alla datorer annu inte ar uppdaterade till. Men det finns ju barn och barn som
hjalper dom som vill resa komfortabel med att boka.

Fornyelse nr 4

...ar Kenneth Johansson VD for Westin Buss Stockholm AB, ett foretag som Kenneth
lett sedan begynnelsen och skapat en beundransvart fornyelse i branschen med
ordentlig riskspridning med innovativa verkstadslosningar, 6vernattningsrum, som



forsta bussbolag med Internet uppkoppling och listan kan géras langt. Strongt gjort av
ett privat agt bolag.

Fornyelse nr 5

... Stefan Eriksson och Claes Bay

Stefan och Claes har i motsats till Volvo och Scania inte fatt nagot gratis, man har slitit
och skapat en betydande verksamhet en koncern att vara stolt dver. Att man valt att
vara rovslickare till systemet ar nog en av manga forklaringar till framgangen, men som
alla vet pengar ar pengar och vi lever bara en gang. Lat oss konstatera att Kenneth i
Westin buss fatt valdigt fria hander och det ar ett matt av framsynthet. Den nya
NEOMAN verkstaden med skolan ar ett annat genidrag i en tid da det saknas
kompetenta medarbetare.

Fornyelse nr 6

...ar Karl Dingertz som kommer fran Swebus och nu &r ansvarig for Ambulanssjukvard
i firman SIRIUS HUMANUM AB.

Landstinget "privatisera” alltfler ambulanser som kors av ett fatal bolag under
paraplyet SOS centralen. Karl Dingertz gjorde bra ifran sig pa Swebus, for bra for att
passa betonghéackarna i Swebus ledning som tillhér branschens dédgravare. Att fa
sparken fran Swebus &r att betrakta som merit.

Fornyelse nr7

...Gunnar Salen KR trafiken som lyckats med att kora trafik pa udda platser och ar
overallt valdigt mycket omtyckt. KR Trafik ar ett jaAmtlandskt trafikforetag som
befinner sig i ett starkt expansivt lage med trafik i Osthammaromradet i Uppland, i
Halsingland i omradet kring orterna Ljusdal, Delsbo, Bolln&s och Edsbyn. | Jamtland
lan i Berg, Krokom, Strémsund, Bracke och Harjedalens kommuner. Landets langsta
sammanhangande busslinje — Linje 45 mellan Mora — Géllivare samt linje 63 mellan
Ostersund — Umed ar nagra verksamheter som Gunnar Salen med medarbetare lyckats
med.

Fornyelse nr 8

Goran Mellstrom Bergkvarabuss ett av de mest Ionsamma bussbolagen i Sverige
samtidigt som Gaéran ar visionar som valt att ga sin egen vag. Oresundsterminalen
utanfor Malmo http://www.toni-schonfelder.com/pdf/20070713-13.pdf ar en satsning for
framtiden, for den langvéaga busstrafiken, en satsning som ar unik i Sverige och det ger
hopp infor framtiden, om 6vriga bussbranschen inser det genom att angéra terminalen
om inte enbart for att rasta och lata resenarerna beundra denna skapelse ar en fraga om
storsinthet, det ar faktiskt inte fel att stétta ett foretag som i andra sammanhang &r en
kannbar konkurrent, det handla om visionart tankande hos de enskilda bussbolagen och
gemensamt lyfta branschen.

Ingen slar Goran Mellstrom i teknik och serviceunderhall som ligger i eget bolag Mekka
och den som besokt nagot av Bergkvarabuss anlaggningar far nastan kanslan av att har
tar man av skorna innan man gar in i verkstaden. Det kraver mod och mycket
skicklighet, "fingerspitsgefihl” att som Goran ga sin egen vag.

Och att lyckas val!



Fornyelse nr 9

VD:n for Veolia just nu vet jag inte vem det ar i ordningen eller vad han heter.

Det som imponera mest kring Veolia ar att man inte langre soker uppdrag till vilket pris
som helst. Veolia tappar trafik lite varstans och det ar strongt &ven om man ingar i en
varldskoncern som i manga lander gér mycket bra ifran sig. Huvudagarna som ytterst
ar den Franska Statsjarnvagen har lart sig under aren att i den svenska
planhushallningen galler det att vara med fram till dess en forandring kommer, for den
kommer da Sverige inte har rad att halla monopolet igdng som kostar dryga 55
miljarder arligen i skattesubventioner.

Veolia gor bra ifran sig i andra lander och det finns ingen anledning att tro att det inte
blir s& aven i Sverige den dag da man far konkurrera om resenarer och inte om bidrag
fran Rikstrafiken eller landsting. Veolia kdper omséttning genom forvarv av andra
foretag sist var det People Travel group med flygbussarna.

| Veolia Transport ingar dotterbolagen Granbergs Buss i Alvsbyn med resebyran
Resesaljarna, People Travel Group, Styrsobolaget i Goteborg, Taxi Stor & Liten i
Gavle, Varmlandsbuss i Torsby samt Vetimo AB i Stockholm.

Sa har skrev jag som kommentar nar Veolia blev av med Norrlandstagtrafiken tillbaks
till SJ tag AB.

http://www.toni-schonfelder.com/pdf/20070910-6.pdf

Jag tanker inte kommentera vad Veolia har eller inte har gjort, man valde att

satsa pa Sverige ett land med planhushallning inom kollektivtrafiken.

Det handlar om ett systemfel och ett gigantiskt misslyckande som merparten av

Svenskarna rostar pa och samtidigt klagar dagarna i anda i sina lokalblaskor.

Det ar inte synd om Veolia, det ar synd om folket som fortsatt lever med sin myt

att allt ar battre i Sverige och 6vriga varlden borde ta lardom.

Lat folket leva med sin traldom, det &r bara andra tider som kan radda landet

Fran fortsatt forfall, men som sagt det ar inte manga som begriper det hela och

dom som begrep vart det barkar ca en halv miljon svenskar, dom har flyttat fran landet.

Fornyelse nr 10

...ar Goran Demnert &gare av Stockholmsbuss som éppnar sig som foretagare genom
sin egen blogg http://www.goransfunderingar.blogspot.com det &r han ratt ensam om
dar han kommentera bade ett och annat vilket ar bra sa att man inte fastnar i
hjulsparen. Det skapar en narhet till firman och ger bolaget ett ansikte.

Livet bestar av mer an bara buss...

Fornyelse nr 11

...ar ca 50 % av kvarvarande bussbolag och bussresearrangdrer som orka hanga med i
en allt mer reglerad varld. Flera ar nya entreprendrer som oradda har kastat sig in i
branschen vilket for eller senare leder till en fornyelse. Manga ar inte medlemmar i BR
vilket ar klokt varfor det galler att vanta fram till branschférningen antingen faller



samman som ett korthus eller det bildas nagot nytt, nagot frascht som tillvara ta den
privata bussnaringens intresse. Uppgiften ar gigantisk efter alla ar av misskotsel.

Branschens dddgravare

Tummen ned

Branschens dodgravare

Nrl

...ar Anna Gronlund VD for Svenska Bussbranschens forbund, att som enda merit
enligt pressmeddelandet bli utnamnt till VD att vara kvinna ar orovackande.

Att inte satta upp en klar plan dar man distansera sig fran SLTF som &r motsatsen vad
BR borde vara ar ansvarslost. (det &r som om arbetsgivarna skulle konstatera att LO ar
en partner organisationen)

Var finns en plan till regeringen som visar pa Etanolets forfarliga foljder och istallet
skapa en ekonomisk fond dar bussbolagen kan véaxla over till vatgas drivna bussar,
vatgasen ger NOLL CO02 utslapp och det ar vad évriga EU beslutat att alla lander skall
ga over till, inte ens detta racker for Anna att hitta uppslag for att sla en lans i landet
dar bussen blir den som inte slapper ut nagra avgaser 6verhuvudtaget. Istallet torgfor
man den standiga osanningen om biogas och Etanol som miljébransle, hur dum far man
vara?

Att inte initiera till en vitbok som visar hur fel det &r med Lansbolagen och miljard
sloseriet dar man kraver en avveckling ar oforlatligt. For detta kravs mod, klarsynthet
och kunskap, nagot som saknas.

Istallet ar Anna pa den sanna ankdammsniva, tjabblar om branschtidningar, hitta
nagra artificiella miljoner med 2 kollegor pa férbundet som inte precis visat sig forsta
branschens egentliga problem.

Enligt Anna har BR mycket gemensamt med SLTF och darmed &r det uppenbart att det
ar ett forbund for mycket och det torde vara BR med dagens inriktning. Den naturliga
uppgiften att vara raka motsatsen till monopolet och framja privat foretagsamhet det
har Anna missat och inte minst mupparna i styrelsen.

L&agg ned BR! Eller gor som alltfler medlemmar lamna forbundet det ar béast sa och da
kan Swebus, Busslink och Goteborgs sparvagar behalla BR for sig sjalv!

Branschens dodgravare
Nr 2 ar Jan Bosaeus VD for Swebus, far representera bussbranschens misslyckande,
rovslickeri och ha valdigt liten kontakt mellan hjarna och verkligheten.



Swebus visionen som Bosaeus ar ansvarig for, hur stammer den éverens med
verkligheten?

a) Swebus vision ar att bli ett tjansteforetag i varldsklass! For att na dit maste alla
Swebusanstallda strava at samma hall och trivas i och vara stolta 6ver sin yrkesroll. b) Darfor
har Swebus en klart uttalad personalfilosofi som ska genomsyra hela foretaget.

http://www.swebus.se/jobads/info.asp?mainid=261&subid=0&subsubid=0

Swebus star for precis raka motsatsen, daligt underhall, fientlig personalpolitik, medarbetare
med vilja och kunskap skickas ivag, inget bussbolag har s mycket skrotfardiga bussar i
trafik, inget bussbolag har s& manga fel anmarkningar hos bilprovningen. Och sa fortsatter
klyschorna:

Alla Swebusanstallda ska:

obemdtas med respekt

ofa mojlighet till personlig utveckling

okunna paverka sin arbetssituation och kanna delaktighet

ofa aterkoppling pa sin arbetsprestation och darmed kanna tillit i ett dppet klimat.

...Ni som arbetar inom koncernen ar det nagon som kanner igen sig?

Swebus visionen overtraffas av moderbolagets hemsida.

http://www.concordiabus.com

Tyvarr ni ar och forblir bussbranschens dodgravare att jaga omsattning och spara pa
underhall ar en dalig kombination i all verksamhet.

Artikel nr 1 pa denna lank Swebus
http://www.toni-schonfelder.com/swe.asp?id=726&q=swebus%620VD&ww=strong
artikel nr 1
http://www.toni-schonfelder.com/swe.asp?id=690&gq=swebus%620VD&ww=strong
Toni kommentar;

Sa later det alltid, det ar som en grammofonskiva, repliken ar forprogrammerat star
nagonstans i handboken for ekonomer, svara inte pa fragan eller pastaendet, avled med
nonsens fraser, hanvisa till storleken och betydelsen, vi ar ododliga, vi ar vackrast och
bast.

Branschens dodgravare

Nr 3

... ar Jan Larsén Stromma kanal ar den sanne monopolisten och agera darefter mera
masta man inte kommentera. Jan med Stromma Kanals framgang ar beundransvart, att
finska Rettig koncernen som &ger Stromma koncernen forsett Stromma med ett par
’stora” fartyg som fungera som en pengamaskin ar knappas Jan Larséns fortjanst men
val den kloke gamle raven Bergsradet Rettig. Fartygen kom i réattan tid nar sjofarten
har en ovanlig lang hdgkonjuktur och pengarna rullar in som fyller kassan och da ar det
latt att ga pa shoppingrunda framfor allt nar man koper mer eller mindre
konkursfardiga bolag. Med facit i handen kan man snabbt finna att man inte gjort
mycket for att hitta gemensamheten, inte ens en vettig och kostnadsbesparande
webbsida har man lyckats med att tillverka.



Stromma koncernen ager ocksa 2 bussbolag i Stockholm som skulle bli bast och storst
och istéllet sa hankar man sig fram utan en enda vettig satsning fér framtiden utan man
ar en av alla andra, order mottagare och detta imponera inte, aven om kassan rinner till
med intakter fran annat hall.

De som kan och kanner hur Jan arbeta mer ingaende an vad jag gor kom fram till att
Jan vill skapa monopol och pa sa satt lagga under sig marknaden.

Darfor trots alla fortjanster Jan Larsén landar du pd tummen ned listan.

Snacka gar ju, att visa konkreta resultat som bygger pa egna meriter ar en helt annan
sak.

Branschens dodgravare
Nr 4

... tidningen trafik forum med Ulo Maasing.

Ulo en gang respekterad journalist har forvandlats fran att vara innovativ med en
vaghalsig satsning pa trafik forum som snart blev en okritisk féljsam budbarare av
SLTF och BR doktriner. Allt mer syntes det mellan raderna att trafik forum var ”gift”
med bada organisationerna vilket syntes med hej vad det gar bra reportage éver foretag
som alla initierade i branschen visste var rena botten nappet.

Nar man gor dessa hemma hos reportage borde man i vart fall klara ut vissa elementara
saker som stammer med artikelns andemening och verkligheten?

Det har varit I6nsamt for Maasing att vara révslickare och annonserna fran allehanda
foretag som inte borde annonsera i detta medium gor det for att vinna nagra outtalade
poang hos maktens inre karna.

Snart kom Anna Gronlund att forsaga sig och pasta att trafik forum ar ett
medlemsorgan for branschféreningen, sicken snyting, nu med brallorna nere forsoker
Maasing att reparera ett skamfilat rykte, det gar inte Ulo, och nasta miss var att forsoka
ta 6ver branschens enda fristaende tidning ”Bussbranschen” i hopp om att kunna
bestamma annonspriserna i marknaden. Den verkliga floppen i ankdammen var val nar
man registrera ett doméannamn i vetskap om man inte kan behalla utan att den
rattméatige innehavaren Willmarsgard kan fa det tillbaks bara han klagar.

Sa lagt far man inte sjunka inte ens i konkurrensens namn, det ar barnsligt och har
forskaffat dig annu fler tvivlare pa din journalistiska oberoende, darfor landa du pa
TUMMEN ned rubriken du séljer ut dig till vem som helst som i andra sammanhang
kallas for prostitution.

Branschens dodgravare

Nr5

...Buss i Vast som fran en féredomlig idé har férvandlats till en verksamhet som lever
sitt eget liv dar dgarna blir bolagets framsta motstandarna och tvingas acceptera lagsta
bud minus provision till Buss i Vast varfor foretagen som utfér uppdrag pa férbestamd
tid gar i konkurs om man inte hittar andra inkomstkéllor. Intern révslickeri har blivit
resultatet och varje gang Buss i Vaést firar en ny upphandling ar det pa bekostnad av de



foretag som utfor transporterna som ar utpressningsbara och tvingas hanga med och
halla god min.

En god tanke har forfelats och blivit &nnu en ekonomisk béld for den svenska
bussnéaringen.

Branschens dodgravare
Nr 6

...det &r samtliga BR:s lansforbunds styrelse som inte begriper att naringen gatt in i en
atervandsgrand, inte ens nar éver 500 privata bussbolag lamnat in sin konkursansokan
inser man systemfelet istallet &r det som nagra snillen till agare sa till mig, vad gor det
att dom forsvann det blev lite mer uppdrag for oss andra. Nagra av dessa IQ till
bussagare har darefter ocksa lamnat in, det kan svanga snabbt.

I vart fall tillhor ni alla bussbranschens verkliga dédgravare och det &r inte mindre &n
50% av BR:s medlemmar. Go natt buss - Sverige!

Branschens dodgravare

Nr 5

...ar lansbolagen och deras chefer som totalt forlorat kontakten med verkligheten, det
ar sailla i de flesta bolagen att man maste ha konsulters uttalanden oaktat vad man
skall presentera for styrelsen, det ar framst av 2 skal: den ena ar att gar det fel, ar det
konsultens fel och VD:n ar fri fran ansvar. Det andra ar att ledningen ar sa urbota langt
fran verkligheten att man &r tvingad att inhamta kunskap utifran. Den kunskap som
inhamtas ar fran konsulter som éverlamna tillratta lagda utredningar allt for att
tillmotesga bestallaren. Konsulten ar tvingad till detta for annars far han inga nya
uppdrag. Lansbolagens maktambitioner har skapat ett moment 22.

For att forstarka sanningshalten later man foreningstidningen trafik forum publicera
lampliga artiklar for att forstarka sanningen (som &r en logn) for styrelsen och andra
politiker som alla har ett gem,ensamt man sitter pa en stol pa politiska meriter utan
kunskap. Detta system ledde till Sovjets undergang det ar sa har planhushallningen
fungera. Det ar ingen tvekan om att lansbolagen kommer att forsvinna da Sverige inte
har rad att halla detta monstrum ekonomisk under armarna. Fragan ar bara nar man
vaknar i regeringskansliet.

Det hade gatt fortare att fa ett slut om det bara funnits ett enda organ som sig an saken
som exempel BR men dar brister det ju ocksa som bekant i alla led.

Branschens dédgravare

Nr 6

... ar Svenska Volvo och Scania buss, 2 férlusttyngda verksamheter utan styrning och
cheferna vaxla stéandigt. Det ar chefer som ar lagom i allt och framfor allt saknar
visioner och bevaka dygnet om att vara politisk korrekt. VVolvo och Scania bussar ar
med ansvariga for Etanolens intag i branschen, hade man haft lite sjalvstandighet hade
man varnat regeringen for Etanolens negativa effekter, det ar inte sa att man saknar
kunskapen, det man saknar ar lite rag i ryggen och for detta hade man kunnat anvénda
sig av BR. Lognen fran s + mp +v om att bli oberoende av energi utifran, att fortiga



farorna med avgaserna och allt annat negativ med att elda upp mat kan man halla pa sa
lange alla spelar med och det gor man sa lange pengarna i form av bidrag strommar till.
Volvo och Scania kraver regeringen pa bidrag till den egna verksamheten da man
forsuttit varje form av utveckling. Man stampar pa flacken och de nyheter som man
presentera ar gammal skdpmat som finns i varlden sedan lange, nar samma teknik
kommer pa en Volvo eller Scania fordon ar det en nyhet, ratt i ankdammen.

Att man daremot kan ljuga ratt upp i ansiktet pa en hel bransch sager mer om
branschens inkompetens. Att regeringen med sina flera hundra miljoner i bidrag for att
radda kvar en del av tillverkningen i Sverige kallar det for forskningspengar beror pa
att annars kommer man i klam med EU konkurrenslagar. VVad regeringen gor ar att
kopa tystnad och pa sa satt ar cirkeln sluten dar alla ar beroende av skattebetalarnas
pengar som pytsas ut av regeringen med krav att alla ar féljsamma och haller kaften.
Den engelske forfattarens slut replik ar darfor mer traffande an vad manga vill ta till
sig:

Det blinda Sverige

Den engelske forfattaren Roland Huntford skrev for nagra ar sedan boken Det blinda
Sverige (eng titel: The New Totalitarians) dar han karakteriserade svenskarna som ett folk
som foretedde alla tecken pa inlard hjalplshet och en méarklig syn pa staten som alla goda
gavors givare. Nar denna instéllning blir en nedarvd egenskap hos en generation sa ar det
tveksamt om det ar nagon idé att vacka en nation till besinning, utan da kanske det ar enklast
och lugnast att lata massorna forbli i det stadium da man programmerats att alska sin traldom.
Det galler att manipulera manniskor sa att de inte tanker kritiskt.



