Panoramataget en jarnvéags historisk handelse i modern tid

Toni Schonfelder och Panoramataget.

Det ar nagot av en historisk handelse for Sverige och med bérjan for Stockholm
och Goteborg — det forsta privata jarnvagsinitiativet utan statliga subventioner
eller upphandlat trafik visas upp i samband med resebranschens stora dagar —

Fran Stockholm kan du resa med taget for 50 kronor enkelresa inkl entré pa
TUR massan. Taget avgar dagligen 12,13,14,15 och 16:e mars fran Stockholm C
direkt till Liseberg station och i retur pa kvallen

Boka dig http://www.panoramataget.com

Panoramataget ar éppen for visning i samband med TUR massan 2008 i
Goteborg den 12:e och 13:e mars mellan 12-14.00 OBS pa Goteborg C

Panoramataget ar ett banbrytande tag projekt — med nya attraktioner som skapar
fler resande som vill resa med tag och ger turistbussresearrangérerna en ny
spannande produkt dar man kan erbjuda sina kunder att resa med Panoramataget
och vid ankomsten fortsétta i turistbussen. Det blir Panoramataget som &r
huvudattraktionen.

| nara framtid kommer Panoramataget att generera tiotusentals resenérer fran
kontinenten som vill uppleva Sverige. Om detta far vi skriva om mer langre
fram, de bussdgare och researrangérer som har lite fantasi kan vara med och
skapa en helt ny produkt som aldrig funnits i Sverige.

Agarna bakom Panoramatdget NETRAIL ab kommer i dagarna begéra hos
regeringen ett undantag fran SJ monopolet att fa kora ett veckoslutstag
Stockholm — Géteborg — Stockholm hela aret.

90 kronor enkelbiljetten ar vart budskap, mer skall det inte kosta.

Konceptet bakom Panoramataget &r att med en minimal administration, mycket
sma kringkostnader, biljett kop endast via Internet, med attraktiva
jarnvagsvagnar, med ett brett turistiskt innehall skapar fler resande till taget,
Med genomsnitts biljett for 90 kronor enkel resa och flera tusen biljetter for
endast 60 kronor far fler rad att resa och blir taget ett starkt alternativ till bilen,
expressbussen och flyget.

Cykelvagn
Cykelvagn ger en ny grupp resenérer en resmojlighet som idag endast med
svarigheter kan resa med sin egen cykel.



Handikappvagn

Det &r den forsta helt anpassade vagnen for handikappade dar man dven kan ta
med en permobil for assistenter egna saten, rymlig handikapptoalett och vilo
kupé. All servering sker vid plats.

Bilvagn

Vi arbetar intensivt med Banverket att dven fa kéra en Bilvagn som tillater ett 20
tal bilar att resa med. Med 3,5 timmar blir bilen snabbare till en kostnad som &r
lagre en tankning.

Ingen klass indelning

Vi tar bort klass indelningen och man betalar efter i vilken stol man vill sitta,
man bokar en fast plats och valjer fardriktning, den lagsta biljetten kostar 60
kronor och den dyraste 280 kronor enkel resa.

Véalkommen ombord pa Panoramataget och traffa Toni Schonfelder, Jochum
Ressel som &r initiativtagarna till det mest spannande som skett inom jarnvégen i
modern tid under TUR méssans dagar.

P& denna lank kan du se pagaende renovering, gammal och nytt
http://www.panoramataget.se/renovering.aspx

P& denna lank lite information www.panoramataget.se

Bokningslank for dig som vill prova och resa Goéteborg — Stockholm eller omvant
www.panoramataget.com

Bakgrund

Netrail AB ar ett foretag som ags av Jochum Ressel i en holding som ocksa &ger rederiet
www.ressel.se med reguljar battrafik i Stockholm.

Jochum Ressel har efter manga ar inom sjofarten (Kapten och reservare pa kungliga marinens
Isbrytare) samt varit ansvarig chef for SJ farjor med en rad dotterbolag dar jag (Toni Schdnfelder)
larde kanna Jochum i samband med att jag var styrelseledamot.

Nar det begavs att Netrail startades som verksamhet for dryga 10 &r sedan var den enkla idén att
képa gamla godsvagnar som stod runt om i landet och for all del &ven i Europa som i princip var
skrotfardiga.

Affarsidén ar lika enkel som brilliant, att inte bara kora till skroten utan rustar upp och kundanpassa
vagnarna till kunder med specifika behov.

Detta forfarande hade ju varit en naturlig led i jarnvagsverksamheten om det inte rader ett monopol
som inte tillater entreprendrer. Varje monopol kvaver samhaéllet i respektive land eftersom det handlar
om bidrag for att kdpa nya vagnar som skattebetalarna skall betala.

Vem for ovrigt skulle tillatas i ett monopol foretag vara innovativ dar man med ena 6rat lyssnar pa
marknaden och samtidigt far en ordentlig pase med pengar utan budget att renovera, bygga om,
skapa kundkontakter, upphandla och verkstélla utan en byrakrati som maler ned innovattéren?

Jarnvagen &r ett gigantiskt regelverk, personer med bra idéer lamnar branschen, fa orka leva med
andra anpassa sig och ingenting namnvart sker.



Det &r ju inte regelfritt inom flyget heller, faktisk med miljoner begransningar &nd& har man skapat
bland alla dessa begransningar ett transportmedel som gett manniskan mojligheter att resa pa ett vis
som vi aldrig tidigare haft mojligheter till, den avreglering som pagar inom luftfarten hade jarnvagen
matt bra av att utsattas for. Den lar vara pa vag, men 150 ar av monopol satter sina spar dar det ar
svart att bryta sig loss vilket naturligtvis stods av politiska krafter som inte forstar den fria marknadens
mojligheter.

Med tvang och hot skapa man inget resande, och det galler gods som persontrafik.

Netrail med Jochum Ressel sdg chansen och tog den och boérjade "trada” med godsvagnar i inlandet
och ute i Europa, det gar inte av sig sjalv kan vi sammanfatta det med.

Forst de sista aren fick man genom ett antal ovanligt kreativa I6sningar fart pa godsvagns forsaljning
och uthyrning.

Med detta skapades ocksa en viss ekonomi som ger Netrail utrymme for nya satsningar vilket har lett
till att manga kunder vill ha Netrails jarnvagsvagnar som alltid ar totalt renoverade och uppfyller de
senaste regelverken, tas in I6pande pa inspektion, Netrail har en egen workshop vagn med alla
tankbara reservdelar allt fran hjul till bufferter som far runt och ser till att den egna flottans vagnar ar i
ett forstklassigt skick.

Med en liten stab av medarbetare en rad konsultanstallda haller man kostnaden pa en rimlig niva och
har en flexibilitet som fa andra jarnvagsbolag.

N&ar man sysslar med dylika affarer dar alla ar ndjda dyker det upp andra erbjudanden och nu kommer
vi in pa persontagsvagnar.

Det spelar ingen roll hur det gick till men Jochum fick forfrdgan i hostas ifall man ville forvarva en del
aldre SJ personvagnar och Panoramavagnen.

| ett sddant lage fundera inte en entreprendr, utan man koper och sedan fundera man vad skall vi géra
med vagnarna.

Med andra ord den absoluta motsatsen till hur en byrakrat eller politiker styrd verksamheter fungerar.
Vem kan ta ett sddant beslut ur hoften i ett lansbolag? Hos SJ tag AB, Veolia och andra storbolag?

N&r man gor ett sddant beslut rakna man med att det finns andra personer som ér villiga att vara med
pa en turbulent resa dar varje dag ar en ny utmaning.

Det &r manga som skall hanga med, allt frdn underleverantorer till reparationsverkstader,
besiktningsman, olika experter och allt r teknik orienterat.

Kunden som ar grunden till en investering for det ar han som skall betala kalaset kommer ofta i
bakvatten och forutsetts finnas den dag taget skall rulla, det gor han inte alls, exemplen ar flera i
Sverige.

Det som spelade oss i handerna var den halvhjartliga avregleringen under hdsten 2007 fér event och
chartertag.

Definitionen for ett chartertdg ger oss en del dppningar och man maste lirka fram sa att politiken vaga
sta upp for det man predikar om. Fler skall ges tillfalle att resa med Tag.

Med Panoramavagnen hade vi sjalvklart ett fardigt namn som blir enkelt att marknadsféra och far en
egen marknadsprofil.
www.panoramataget.se eller www.panoramatdget.se for de datorer och servrar som inte stoder a64a.

Fast jag ville kalla taget for "folkets jarnvag” FJ men det vagade inte mina kamrater, se dar lite radsla
finns trots allt.

Vart arbetskoncept ar ratt enkelt — vi gor det som andra tagbolag inte erbjuder.

Alla séten med en stickkontakt for den medférda datorn eller mp3 spelaren

Gratis Internet i hela taget

Nyrenoverade stolar liksom hela inredningen som ger en positiv upplevelse med plats for en catering
vagn som pa flyget i respektive vagn

Attraktivt yttre med en sober lackering som gar igen i inredningen, inbyggt belysning for trappstegen
som lyser upp perrongen vid 6éppen dorr.

Separat Herr och Dam toalett som ¢kar hygienen inte minst fér damerna med speglar som tacker hela
dorren, ljust och frascht.

Toalett behallare under tdget som tar hand om avféringen.



Uppgradering till senaste regelverket enligt EU lagen for jarnvagsvagnar vilket vi med fog kan pasta fa
andra tag uppfyller.

En stor del av kostnaden for person tag ar biljett hantering och bokning, vem har inte suttit i langa
stunder eller statt med en nummerlapp och flera hundra fére en.

Vem har inte statt framfor en automat som kranglar eller hela hanteringen hur man koper en tagbiljett
ar ohanterlig och otidsenligt.

Vi foljer ett annat koncept, kan langt dver fler hundra miljoner flygkunder képa sin biljett enbart via
Internet — s& kan vi.

Jag har med en kollega pa dryga 5 ar byggt upp en av Spaniens storsta biluthyrningar via natet utan
en enda anstalld bara en dator och férst nar man hamtar bilen ar en person inblandat.
http://www.eurocasacar.eu

Vi tillampar samma princip for Panoramataget, all bokning sker via Internet, dppet 24 timmar och ar
bokningen oppen for minst ett ar framover.

Vi har ingen klassindelning utan kommer att tillampa pris beroende vilken stol man véljer, man kan
kopa en specifik plats i eller mot fardriktning, man boka en egen kupé, man kan boka konferens rum,
man kan boka hela vagnen, det kommer att framga vilka platser som ar lediga. Forst till kvarn sa att
saga..

Prissattningen ar baserat pa en dynamisk prissattning som flumspréket kallar det for, det &r den
beraknade efterfragan som styr priset och minska priset.

Biljett forsaljning sker ocksa ombord via Internet direkt av tagvarden som finns i varje vagn som kan se
vilka platser som ar lediga.

Smaskigt ombord!

Ombordfdrsaljning ar en viktig del av reseupplevelsen, jag hoppas att sa snart vi kor reguljart kan
prestera nagot som inte finns motsvarighet till.

Alla resurser satsas for att ge maximal upplevelse da varje resenar skall fa ombord 7-9 nya resenarer
utan att vi skall behdva lagga dyra annonskampanijer for att délja ett kvalitetsmisslyckande.

Kan Ryanair vanda en flygmaskin med allt vad det innebar av kringtjanster pa ca 17-25 minuter skall vi
inte vara samre, det ar jag 6vertygat om, om vi tillats vara kreativa.

S& kommer genast argumentet, vi vill bara kora veckosluten som att ta russinen ur kakan, forst och
framst vad ar det for fel med att bara kaka russin?

Sedan ar vart argument, sjalvklart skall vi borja med att kora veckoslut sa att alla monopolskadade
motvalskarringar far se att vi 6kar resandet med tag och inte att SJ tag blir av med sina resenarer.
Hela detta snack om att ta ifran ar lika galet som foraldrat, det finns alltid en potential av resenarer
som inte reser da det inte passa dom eller det &r for dyrt eller att man véljer, flyget, bussen eller bilen
och dom flesta stannar for 6vrigt hemma vilket inte skall glémmas.

Med Ryanairs och easyjet intag har det inte blivit farre flygresenarer i varlden.

Traditionellt &r att man tar alla fasta kostnader, delar upp dom per avgang, infor 3 sasonger, lag,
mellan och hog och har en belaggningskalkyl pa 40%
Ett sakert satt att séka bidrag eller lagga ned.

En variabel prissattning, (dynamisk prissattning) att prissatta ar ett av de viktigaste
marknadsinstrumenten, det ar inte manga som kan det darfor att dom aldrig tillatits arbeta sa.

De enda som varit duktiga pa det ar charterflyget men dven dom hade sina problem med lagprisflygets
intdg dar man var tagen pa sangen och samtliga svenska charterarrangorer var konkursfardiga med
hundratals miljoner kronor i forluster och rdddades kvar av utlandska koncerner. Man begrep helt
enkelt att Ryanair och easyjet som ar 2 bolag som gjort skola i dynamisk prissattning kan flyga for 1
krona + skatter. Samtidigt tjana pengar och ha varldens modernaste flygflotta, Ryanair ensam har 46
miljarder svenska kronor i cash p& banken och i princip inga skulder med 280 nya plan bestalla till ett
kopvarde av 450-500 miljoner kronor stycket. Det borde &ven f& den mest monopolskadade personen
att fundera om det finns andra alternativ i ett samhaélle an tvang och monopol.



En dynamisk prissattning innebar att varje stol kostar i princip olika — inget for planhushéllare salunda
— det kraver valdigt mycket fokus pa belaggning och efterfrdgan dar priserna variera timme fran timme,
det kan jag gora sittandes i Alicante eller pa Nordpolen bara jag har en bredbands uppkoppling.

Den som har ansvaret styr 6ver den aktuella prissattningen, att kopa en biljett allt fran 60 kronor till
350 kronor som &r en gammal skon forsta klass fatélj. Ta en 6l i baren och sétta mig i utsiktsvagnen
och bli lycklig 6ver att se landskapet fran rena rutor som inte &r téackta med veckor gammalt skit.

90 kronor enkel resa

Darfor ar vart budskap 90 kronor enkel resa ett snittvarde som skall vara sé lockande att jag bara
maste resa med — och strunta i att det bara gér ett tag pa fredag, I6rdag och séndag mot att SJ tag kor
minst varje timme med en hel annan flexibilitet.

Netrail hyr ut sina vagnar till alla tdg bolag och fran den 19:e mars kommer Panoramataget koras pa
strackan i daglig trafik Stockholm — Oslo for Ofotenbanan och deras projekt unionstaget.

| Kanada kor bade det statliga CP och privata VIA och VIA gar med utmarkt Ionsamhet, att Chile ar
avreglerat med nya aktorer och betydligt lagre biljettpriser, att det i USA finns idag ratt manga tidigare
nedlagda jarnvagar i statens regi som idag drivs av privata intressen som exempelvis Grand Canyon
http://www.thetrain.com som efter fa ar ar en mycket bra affar och hela turistnaringen har fatt en
uppsving som &r unik. | Schweiz finns det manga privata jarnvagar en del riktigt framgangstrika i att
kombinera nytto resande med turisttrafik.

Eller varfor inte Polar Expressen i mellan western http://www.thetrain.com/polarexpress

L&t se om regeringen vaga sta upp for det man onskar — fa fler att resa med tag,

Panoramataget ar vart en etst utan att det kostar skattebetalarna en enda krona.

Tvartom man skapa ett resande underlag for personer som idag inte har rad att resa.

Detta argument biter inte pA monopolister, det vet jag, dom vill att tag skall vara gratis och
ovriga skattebetalare skall betala det hela, finns det verkligen ndgon som lyssnar pa dessa
anarkister?



