Insandare:
Etanolen “ett brott mot manskligheten” ett "tyst massmord” enl FN

Tummen ned for etanolen

Den oberoende konsulten UIf Johannisson reder ut begreppen.

Sverige forbrukar mest etanol per person inom EU och atnjuter ett stort stod bland svenska
politikera. Men kritiken mot biobréanslet ar omfattande.

Den oberoende konsulten UIf Johannisson reder ut begreppen.

FN:s specielle sandebud i livsmedelsfragor, JEAN ZIEGLER, kravde for ett par veckor
sedan ett femarigt stopp for produktion av biobranslen, som med nuvarande
produktionsmetoder, enligt honom ar ”ett brott mot manskligheten”,

ett "tyst massmord”.

FN HAR NATURLIGTVIS ingen mojlighet att utfarda forbud av detta slag. Det
Overraskande utspelet bor ndrmast ses som ett utslag av situationens allvar.

BAKGRUNDEN AR ATT spannmalspriserna har fordubblats pa bara ett &r p& grund av en
snabbt 6kande konsumtion av livsmedel och biobrénslen som etanol. Den dkade
jordbruksproduktion som detta innebar laggs ovanpa ett redan alltfor stort tryck pa naturen:
mark utarmas, 6knar vaxer och omraden avskogas — trender som forutspas fortsatta. Marken
racker helt enkelt inte till for etanol ocksa.

L4t oss titta narmare pa vilka ekonomiska och klimatmassiga konsekvenser som en fortsatt
satsning pa etanol far enligt forskare och expertis.

1. SPANNMALSPRISERNA STIGER

Den starkaste drivkraften bakom prisokningarna pa spannmal ar en 6kande konsumtion per
capita, mest i Kina och Indien, men ocksa i vast. Runt 10-20 procent av prisékningarna beror
enligt FN och Valutafonden pa etanolen. Fran nuldget tros priserna pa spannmal cka
ytterligare 40-80 procent fram till 2015.

TILL AR 2050 BEDOMER FN att befolkningen kommer att 6ka med 50 procent och att
kottproduktionen samtidigt fordubblas genom 6kad konsumtionen per capita. Kott kraver
redan en fjardedel av jordens landyta for bete och en tredjedel av all akermark for
foderodling. Storre arealer kan bara matcha en mindre del av det 6kade behovet. Kraven pa
Okad avkastning per hektar blir darfor orealistiska.

2. AKRARNAS AVKASTNING

Under perioden 1950-1990 steg akrarnas avkastning varje ar med 2,1 procent, darefter bara
1,2 procent per ar. Det sammanfaller med att 6kningen av den areal som konstbevattnas har
stagnerat och att grundvattennivaerna i tatbefolkade lander sjunker, ofta med ett par meter om
aret eller annu mer. Denna vattenbrist hammar 6kad avkastning i ett jordbruk som redan
slukar 70 procent av allt farskvatten.

STORA INDISKA OCH kinesiska floder krymper innan de nar havet. De kommer i



framtiden att racka till &nnu mindre bevattning nar tillflodena minskar fran glacirer, som
vantas krympa de narmaste artiondena. Markens produktionsformaga kommer da att minska i
Indien och Kina, dar 40 procent av vérldens befolkning borr i dag. Klimatférandringarna
riskerar ocksa att leda till skordebortfall pa 50 procent redan omkring 2020 i stora delar av
Afrika.

POTENTIALEN FOR forbattrad avkastning i till exempel Afrika har lange varit kand. Men
bistandspengar har pumpats in utan nagon storre effekt. Och hindren finns kvar i form av
korruption, ineffektiv distribution, brist pa kapital och kunskap och torka. Det lar ta lang tid
for utbildning, marknad och bistand att na ut. Att fa bort vésts subventioner och
handelsrestriktioner tycks ocksa vara svart.

3. OUTNYTTJAD AKERMARK

Det finns 400 miljoner hektar 6vergivna akrar i varlden. De lar enbart ga at till
kottproduktionen som enligt FN vantas fordubblas till 2050. | dag kraver den 471 miljoner
hektar. Nya arealer i Afrika maste ocksa stallas mot de arealer som férloras genom
jordférsamring och 6kenspridning. 20 procent av Kina &r redan 6ken. Landets 6knar véxer
med 4 miljoner hektar per ar. Mark gar ocksa férlorad till den snabba utbyggnaden av stader
och vagar.

SLUTLIGEN MASTE undantrangning av jordbruk till regnskogen upphéra av hansyn till
befolkningen i dessa omraden, for att inte tala om dess negativa klimatpaverkan nar skogen
skovlas. Markpotentialen for jordbruket &r alltsa begransad.

4. KRAVER MYCKET MARK

Etanolens laga effektivitet ar kand sedan decennier. Biodrivmedel star i dagslaget bara for
nagon procent av drivmedlen, men dess totala ansprak pa aker och skog inklusive
undantrangningseffekter ar betydande.

USA VILL MER AN fyrfaldiga etanolproduktionen 2007-2020. Spannmalsbehovet for
etanol véntas under perioden 2007-2017 ¢ka fran 24 till 33 procent av USA: s totala
spannmalsproduktion. EU: s mal, att 10 procent av drivmedlen ska vara fornyelsebara 2020,
skulle krava 70 procent av Europas akrar om ravaran skulle odlas hér.

5. REGNSKOGEN FORSTORS

Nya arealer pa Brasiliens och Afrikas savanner namns som en potential. | Brasilien 6kar arealerna for
sockerror till etanol och sojabdnor snabbt. Det leder till att smébrukare och skogshuggare i stallet far
hitta sin forsorjning i regnskogen. Det avverkas och branns illegalt s& mycket regnskog i Amazonas
ostra och sodra delar att det enorma omrédet dar kallas for forstorelsebagen. Aven i Kongo rojs
regnskog for jordbruk, bete och biomassa i stor skala.

1990 HADE NARMARE 50 procent av varldens tropiska natur forlorats till lantbruk. Tropikskog
motsvarande 35 procent av Sveriges yta forsvinner varje ar. Sverige medverkar till denna forstéring
genom att vara en av EU:s storsta etanolimportérer. Den mesta hamtas fran Brasilien och ar baserad
pa sockerror.



6. SKOGEN GAR AT

Intensivare skogsbruk vérlden over fortsatter att forsamra den biologiska méngfalden, vilket kan
forsamra skogsproduktionen pé lang sikt. Varldsnaturfonden ser en tendens att miljomalen i
skogsbruket frangas till forman for klimatfrdgan. Om Kina med flera lander uppnar vastvarldens
konsumtion av papper per capita tar skogen slut.

NATURSKYDDSFORENINGEN tror att ett certifieringssystem kan radda skogen, men blundar for
svarigheterna att forhindra fusk. Bade i Osteuropa och i tropikerna forekommer olaglig avverkning,
storskaliga timmerstolder och falska tillstdnd. Hela 40 procent av det tropiska virket avverkas olagligt.

7. NYTT DRIVMEDEL DROJER
Det kommersiella genombrottet for etanol fran cellulosa ar osdkert och avlagset. Motigt dr det aven for
biometanol, DME och diesel. Sverige har aldrig haft mer skog &n nu, men importerar d&nda virke.

Vedpriserna har tkat med cirka 50 procent pa tva ar, vilket bidrar till att den svenska pappersindustrin
skér ned och i stéllet satsar i Sydamerika.

AN VARRE BLIR SITUATIONEN med hdgre ryska exporttullar pa virke — 6 000 jobb hotas.
Oljekommissionen, under GORAN PERSSONS regering, trodde pa fordubblat uttag for biobransle fram
till 2050.

CENTERN OCH MILJOPARTIET hejar pd i samma anda och alliansen har inte signalerat ndgon annan
politik. Vetenskapsakademin anger att bara 40 procent 6kat uttag &r mojligt och nyligen skrev en
grupp oroade forskare att skogspolitiken hotar den biologiska mangfalden, som &r viktig for skogens
formaga att motsta klimatférandringar.

8. OEKONOMISKT MED BIOBRANSLE

Skogens mangfald ar viktig ocksa for friluftslivet som anses vara vart 35 miljarder per ar. Turism ger
mer jobb &n biobransle och papperstillverkning leder till mycket mer investeringar och export. Papper
fran en kubikmeter ved ar vart mangdubbelt mer an biodrivmedel fran en kubikmeter. Att bygga
trahus ar ocksa Ionsamt och koldioxiden binds under husens langa livstid.

DET UTTAG FOR BIOENERGI som skogen tal ger bast utbyte som kraftvarme. Att pa akermark odla
cellulosa for andra generationens biodrivmedel ger sémre utbyte &n mat, liksom raps for forsta
generationens biodrivmedel. Béttre utsikter for Sveriges jordbruk och livsmedelsindustri kanske finns
i ekologiskt och narproducerat dar efterfragan okar.

9. GAPET OKAR

Allt pekar pa att utbudet av mat och ved far annu svarare att folja efterfragan i framtiden. Priserna
fortsatter att stiga och miljarder av fattiga manniskor drabbas. Den globala naturférstéringen kommer
att bromsa forsoken att 6ka utbudet av livsmedel och ved. Marken maste anvandas hallbart och for de



produkter som ger bast utbyte.

LIVSBETINGELSERNA FOR tvd miljarder manniskor hotas om 6kenspridningen tillats paga. Problem
som i Darfur kan spridas och flyktingstrommarna bli enorma. Att som vissa debattorer sdga att fattiga
bonder kan tjana pengar pa dyr groda stammer inte for manga smabonder vars egen produktion inte
ens racker till familjen. Och i fattiga lander importeras en stor del av livsmedelsbehovet till hdga
varldsmarknadspriser. Maten tar 50—70 procent av inkomsten for manga.

10. VAXTHUSEFFEKTEN OKAR

forskare har nu &ven beréknat de enorma méangder koldioxid som slapps ut nér mark rojs for odling av
grodor for biobransle. De initiala utslappen av koldioxid nér skogsbevuxen savann omvandlas till
sockerrorsodling i 6stra Brasiliens grasomraden &r 17 ganger stérre an den arliga reduktionen av
koldioxid nar grodorna sedan ersétter fossila bréanslen. I andra fall &r motsvarande siffra storre, &nda
upp till 423 ganger for torvmark som omvandlas till palmoljeplantager i Indonesien och Malaysia.

UNDER EN LANG RAD ar forblir nettot av koldioxidutslappen storre an om vi skulle kora pa bensin,
varst ar det under den forsta tiden. Och det ar da varldens koldioxidutslapp maste vanda ner.

11. DYRA SUBVENTIONER

Subventioner kostar svenska skattebetalare miljarder varje ar. 1 000 kronor per ny cykel vore
effektivare for miljon och hélsan an 10 000 per etanolbil. Etanolbilarnas service och
reparationer ar dyrare an for andra bilar och bilkonsulter forutspar 70 procents
vardeminskning pa tre ar. Investeringar i bensinstationer far konsumenterna ocksa béara.

DRAR MAN MED subventioner i gang efterfragan pa etanol i en del lander s& snurrar ocksa
varldsmarknaderna i gang, vilket vi just nu bevittnar: Ford, Saab med flera har lockats att
satsa pengar pa nya modeller som riskerar att bli daliga affarer. Aven andra biodrivmedel
kraver stora investeringar i bilmotorer och bransledistribution.

12. LOSNINGAR FINNS
--> Fordonen blir nu allt branslesnalare. Vi kan valja mindre bilar.

--> GM, Toyota med flera planerar att lansera plug-in-elhybrider redan 2010. Rena elbilar och
elhybrider for tunga fordon kommer. Sverige, med vattenkraft och karnkraft, kan g i taten. LARS
BERN, ledamot i Ingenjorsvetenskapsakademin, menar att vi kan halvera drivmedelsférbrukningen pa
tio &r genom att ga 6ver till turbodiesel/elhybrid. Elhybrider och elbilar kan till en del laddas med
overskottsel pa natten och flera satt att producera koldioxidfri el kommer att expandera pa olika sikt.
Mer koldioxidfri el kommer, i Sverige dven i form av mer vattenkraft genom klimatférandringen.

--> Biltransporterna kan minskas om det byggs mer centralt i storre stader. Stader kan géras
energisnalare ocksa genom battre kollektivtrafik, cykelbanor och géngstrak.



--> Bade person- och godstrafik kan éverforas till jarnvag, genom delvis EU-finansierad satsning pa

infrastruktur.

--> Biogas framstélld av allt fran sopor till gddsel kan anvandas som drivmedel.

13. HUR KUNDE DET GA SA FEL?

Lantbruket tjanar kortsiktigt pa biodrivmedel. Dess organisationer lobbar for etanolen, liksom
foretagen som producerar och distribuerar maskiner, godsel, utsade och bekampningsmedel. Aven
miljororelsen lobbar for biodrivmedlen. Men i takt med att negativa fakta kommer fram borjar bade
lantbrukare och medlemmar i miljérérelsen att ifrdgasatta sina organisationers stod till
biodrivmedlen. Biljattar lobbar for fortsatt stdd, men satsar alltmer pa elhybrider.

DET VORE NOG BATTRE for LRF och Centerpartiet att byta fot innan de blir ensamma kvar om att
stddja etanolen. | stallet antyder miljominister ANDREAS CARLGREN att oljeindustrin skulle ligga
bakom etanolkritiken. Oljeindustrin kanner till etanolens begransade utsikter, och skulle i framtiden
tjana mer pengar pa etanolblandad bensin dn pa att salja el till rena elbilar.

14. SNEDVRIDEN KONKURRENS
Etanolen minskar inte vaxthuseffekten utan férvérrar globalt en redan farlig situation for ekosystem

och ménniskor som drabbas av 6kade matpriser.

SVERIGES STORSATSNING pa etanol och annan bioenergi ger negativa effekter pa svensk
pappersindustri och natur. Gynnandet av ett visst brénsle har snedvridit konkurrensen och kan ha
hindrat effektivare 16sningar.

ATT OVER HUVUD TAGET stddja konsumtion av bilar och bilbréansle kan ifragasattas. Skattemedel
satsas fel, svensk bilindustri satsar fel och riskkapitalet tvekar nar politiken kénns fel.

DE STORSTA MOJLIGHETERNA att fd ner koldioxidutslappen i transportsektorn ar att ta betalt for
koldioxiden och f& allmant branslesnéalare bilar, att satsa pa elhybrider och elbilar med el fran vaxande
koldioxidfria/snala kéllor och att minska den storsta biltrafiken i stadsomraden, genom kollektivtrafik,
tatare stadsbyggnad och cykling. Da far vi en langsiktigt hallbar politik, utan onodiga risker for natur
och ekonomi.

EN SVENSK POLITIK byggd pa denna grund bor kadnnas mer trovardig for svenskt naringsliv och ge
Okade satsningar inom svensk bil- och pappersindustri, jordbruk- och livsmedelsindustri (livsmedel
behdver inga subventioner och har higre foradlingsvarde &n brénsle), energi- och miljoteknik. Kanske
far vi ett mer globalt affarsledarskap. Toyotas langsiktiga tdnkande kan vara en forebild. De gor reklam
for att bilarna &r etanolfria och hade senast 100 miljarder kronor i vinst.



JU SNABBARE DE dyra stdden till etanolen tas bort och fasas ut, desto mindre skador och stérre
vinster. EU-kommissionen har redan hgjt ett varningens finger. Sverige har drivit pa for etanolen i EU
och anvander mest etanol per person. En svensk helomvandning kan fa effekt i EU, och darmed
globalt.



