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Pa SJ:s hemsida kan man lésa:

"Det ar mer an 150 ar sedan Statens Jarnvagars forsta tag avgick fran Goteborgs central.
Under pompa och stat borjade resan mot Jonsered. Vid ankomsten kunde upprymda resenéarer
vittna om hur de hade "slungats fram" i 30 kilometer i timmen"

Den som ér sarkastiskt lagd skulle kunna séga att ofta gar det inte mycket fortare i dag, och ar
passagerarna upprymda sa beror det pa det séllsynta lyckorus som intrader nar taget kommer i
tid.

SJ satsade forra aret mer an 120 miljoner i reklam och annonsering. Det lyckades, for folk
aker tag som aldrig forr inte minst pa grund av det ar klimatsmart.

Men speciellt smart ar det inte. De som lockas att vélja taget i stallet for bilen eller flyget
riskerar att forlora flera timmar av sina liv i SJ:s andlésa forseningskarusell.

Det &r en visa som spridit sig blixtsnabbt inte minst pa internet, i olika chattforum och pa
bloggar.

Né&r ex-Goteborgaren Marcus Birro intervjuas i Dagens Nyheter under vinjetten "Veckans
Lantis" far han fragan: "Vad &r det forsta du tanker pa nar du kommer till Stockholm?"
Birro svarar: "Ar taget i tid?"

| 16rdags skulle en GT-journalist aka med X2000 fran Stockholm klockan 16.10. |
verkligheten avgick taget 18.25 och kom fram Gver tre timmar (!) forsenat halv elva pa
kvéllen.

| fredags blev det omfattande forseningar for alla tag till eller fran Géteborgs central efter ett
strdmavbrott.

Det hér har blivit vardagsmat. Alla resenérer har sin story om hur SJ misslyckats.

En del har tvingats resa utan fungerande toaletter eller sta mellan Stockholm och Goteborg.
Ibland har en vagn bara - fattats...

Studerar man kalla fakta tillbringade frustrerade resenarer forra aret mer an 26 000 timmar
pa tag som var forsenade.

Mer an var fjarde X2000 tag mellan Stockholm och Géteborg kom fram for sent.

40 procent av forseningarna ankommer pa SJ sjalva, men resten beror pa sadant som ligger
utanfor bolagets kontroll.

Med det menas ovéader och Banverket.

Banverket skyller pa att det svenska jarnvagsnatet och & omodernt och gammalt, ett av
Europas aldsta.

Detta ar viktigt att ha i minnet nar alliansen nu far skall for att jarnvagen far for lite pengar.
Nar socialdemokraterna styrde Sverige med mp och v som allierade struntade de i underhallet,
samtidigt som propagandan gick ut pa att medborgarna skulle vélja taget.

Och nér folk gjorde det brakade det hela ihop.

Som tur ar, sa far man val anda uttrycka det, drabbas de tagakande riksdagsledamaéterna av
elandet och for inte sa lange sedan fick bade SJ:s och Banverkets generaldirektorer sta till
svars infor Trafikutskottet.



Det ar anda riksdagen som har moderniseringen av det svenska jarnvagsnatet i sin hand.
Sverige behdéver nya signalsystem och fler spar. Det bradskar.

Men SJ har inga problem med gamla grejer. | stéllet tycks det handla om en kombination av
att bolaget ar ett gammalt ingrott statligt monopol med en kultur som innebér att passagerarna
kommer i andra hand - och dalig organisation.

Hur ar det annars majligt att nyinkopta tag gar sonder hela tiden?

Hur ar det annars mojligt att det inte ens gar att hyfsat uppratthalla tidtabellen mellan landets
tre storsta stader.

"Resan mot ett battre SJ har bara borjat”, heter det i den senaste reklamfilmen.

Men den resan borjade ju for150 ar sedan. Hur manga hundra ar ska det ta innan det blir bra?

Av Jimmy Fredriksson
jimmy.fredriksson@gt.se

Toni kommentar:

Svaret ar enkelt, avreglera och utsatt SJ for konkurrens.

Satt krav pa Banverket och gor ansvariga chefer personligt ansvariga

for bristande underhall, pengar har dom i éverfléd, men man kan inte sitta i standiga
moten och snacka bort tiden och tro man &r effektiv.

Aterinfor person ansvaret i den svenska byrakratin

och du lar fa uppleva ett under av effektivitet.



