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vagval fran fossilt till fornybart

Fokus laggs vid att stegvis Oka energieffektiviteten i transportsystemet,
bryta fossilberoendet och minska klimatpaverkan.

Sedan alliansregeringen tilltradde i oktober 2006 har klimatutmaningen haft
hégsta prioritet. Regeringen har Fflyttat fram positionerna i
klimatpolitiken bade nationellt, i EU och internationellt.
Utslappsstatistiken visar ocksa att det ar ytterst fa ar tidigare som
utslappen minskat mer an de gjort under alliansregeringen.

Klimatutmaningen ar global och kraver ett globalt svar. Regeringen har hela
tiden varit inriktad pd att Sverige ska utdva ett internationellt ledarskap
for de forandringar som behdvs for klimatet. Sverige var darfor drivande
for att EU skulle besluta om det hogsta malet som nagon landergrupp i
varlden satt upp. Regeringen bekr&ftar nu ambitionen nationellt.

Overenskommelsen innebar att Sverige langsiktigt siktar pd att ha lagsta
utslapp per person bland industrialiserade lander. Utslappen av
vaxthusgaser ska minska med 40 procent till 2020 jamfort med 1990 ars niva.
Ar 2050 ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser. Bigge dessa
mal ar unikt ambitidsa i Europa.

Klimatutmaningen gors darmed till utgangspunkt for en omstallning av
samhallet fran fossil energi till fornybart. Den svenska energipolitiken
ska bygga pa ekologisk hallbarhet, konkurrenskraft och
forsorjningstrygghet. Fokus laggs vid att stegvis Oka energieffektiviteten
i transportsystemet, bryta fossilberoendet och minska klimatpaverkan.

Med alliansregeringens dverenskommelse vidareutvecklas de grona el-
certifikaten. Certifikaten gor satsningar pa vindkraft och andra fornybara
energikallor fordelaktiga att investera i. Ar 2020 ska halften av svenska
energin vara fornybar. Vindkraftsprovningen férenklas, bland annat genom
att den sa kallade dubbelprovningen avskaffas. En ny hogre planeringsram
for vindkraften faststalls. Ett femarigt program for effektivare
energianvandning genomfors. Programmet tillfors 300 miljoner kronor
arligen, utover dagens anslag.

Strategierna for att nd klimatmalet presenteras i den kommande klimat- och
energipropositionen i mars. Regeringen kommer da att presentera forslag om
utvecklade ekonomiska styrmedel, bland annat hdjd koldioxidskatt. Ett
huvudomrade for insatser ar transportsektorn. Ar 2030 bdr Sverige ha en
fossiloberoende fordonspark. Svensk industri ska vara varldsledande i
omstallningen, bland annat genom utveckling av hybridfordon, elbilar och
biodrivmedel. Andra viktiga omraden ar fornybar energi och
energieffektivisering.

varldens klimatproblem kommer inte att Idsas inom snavt nationella granser.
Inte heller enbart i1 den rika delen av varlden, aven om det ar
industrialiserade lander som maste ta ledningen p& det satt som Sverige nu
visar. Att mobilisera investeringar till gron teknik i utvecklingslander
och sakerstalla den teknikoverforingen kommer att vara avgorande for att na



en global klimatéverenskommelse. Huvuddelen av insatserna for klimatet
kommer att gdras i Sverige, men i det nationella klimatmadlet raknas &ven
insatser for grona investeringar i utvecklingslander eller atgarder i andra
EU-lTander in.

Nar Sverige som ordfdrande leder EU i slutférhandlingarna om ett nytt
globalt klimatavtal i Kopenhamn 1 december gor vi det med ett ambitidst
nationellt klimatmal bakom oss.

Alliansregeringen har med dverenskommelsen presenterat en konkret vag ut ur
beroendet av fossil energi. Vi blir internationellt ledande néar det galler

att skapa ett klimatanpassat samhalle. Jag hoppas pa en bred uppslutning i

riksdagen kring klimatmdlet och de insatser som kravs for att na det.

Andreas Carlgren (c) miljominister

Toni kommentar:

Det ar dynamit for bussbranschen i1 synnerhet. Det vad Anders
Carlgren skriver innebar att alla bussar skall kdras pa icke
fossila branslen och darmed ar Etanol och Biogas bussar en
gang for alla borta. Det blir forst en o6vergang till hybrid
bussar for att darefter ersattas av branslecell/vatgas drivna
bussar.

Darmed har Sverige anpassat sig till vad EU beslot for nagra
ar sedan som man struntade i Vvart kara Sverige da vi var inne
pa industrihistoriens storsta irrvag.

Nu skall vi ut ur irrgangen och tillbaks till verkligheten.

1 snart 10 ar har jag i detta Nyhetsbrev skrivit om hur fel
det ar med Etanol och Biogasen, det ar otaliga forskare vars
varningar och kortfattade rapporter jag har publicerat, det &ar
inte minst Olof Tegstrom som varit med och hjalpt mig med
kunskap och teknik. Det har varit ett hundratal engagerade
personer som i ett tidigt skede insag att det maste vara fel
att kalhugga regnskogen i Amazonas samtidigt som barnen samlar
pengar 1 skolorna for att radda samma regnskog (vart har dessa
pengar tagit vagen) att utvinna etanolen 1 miljokvaddande
fabriker for att kora etanolen over halva jordklotet med
fartyg som koér pa svavel rik svart olja till Goteborg for att
kora med diesel lok draget tag till Ornskoldsvik for att
tappas av och koéras ut till Stockholm, Goteborg, Malmod for att
namna nagra stader och dar fylla tankarna i bussar som spyr ut
avgaser som ar farliga for alla men mest for barnen.

For en normalbegavad person verka det vara konstigt (?) for
vara branschorganisationer med 2 stolpskott till VD:ar helt
naturlig och en rad korkade bussagare som gar pa propagandan
och i1nvestera i Etanol och Biogas bussar. Och det ar dessa
personer som har mandat att fora bussbranschens talan, en och
annan medlem som rostar fram dessa personer borde fundera vad
dom stallt till med. Och Volvo samt Scania ledningen borde
skammas extra mycket, dom ar som prostituerade, bara man far



bidrag gor man vad som helst, aven medverka till att forgifta
vara barn i staderna.

Nu kommer dock det allvarliga jag beskrivit sedan flera ar,
hur skall man fasa ut gamla hederliga bussar mot ny hybrid och
vatgas bussar? BR som &r en forening utan styrning och med
Anna Gronlund som VD ar man forlorat for hur skall man begara
av en person som inte forstar nagonting hur man tillsammans
med staten maste bygga ett system med pengar for den dag da
man kan borja kopa bussar finansiera dessa samt hur man skall
vardera bussarna som skall bort? For dom maste ju till skroten
och inte skickas nagon annanstans for da har man ju faktisk
inte bidragit med att minska utslappen.

Branschen star infor jattelika fragor och med ett blindstyre —
som man bara kan sammanfatta med — bevara oss for fienden men
hur gora nar den finns mitt bland oss?



