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Ledare:

Ny lagstiftning ger andrad marknad

Att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel av det totala resandet ar ett angelaget mal, inte bara for
bussbranschens utan ocksa for hela Partnersamverkan for en fordubblad kollektivtrafik. Under de
senaste decennierna har inte kollektivtrafikens marknadsandel 6kat. Aven om de stérsta forlusterna
for de stora bussbolagen minskat kraftigt de senaste aren ar Ionsamheten inom branschen mycket I1ag,
med ett branschgenomsnitt pa 1-2 procent av nettomarginal/omséttning. De nuvarande systemen for
kollektivtrafiken ar darfor i behov av en reformering ndgot som inte minst féretradare fran landets
bussbransch entréaget talat om.

Nu efter trettio &r med trafikhuvudmannareformen &r det antligen dags att satta resenarens behov i

foérgrunden. Behovet konstaterade redan de statliga utredningarna - Kollektivtrafikkommittén och Koll

Framét. Utredningarna redovisade branschens grundlaggande problem:

« Operatoren kan idag inte paverka tva av de viktigaste delarna i affaren; produkten (tjansten) och
priset.

» En politiskt styrd prispolitik.

 Avsaknad av dynamik, forandringar i volym, efterfrdgan och produktutveckling.

Bristande flexibilitet i tidtabeller och tjanstens utformning (jamfort med efterfragestyrda marknader).

Detaljstyrning pa fordon leder till en kapitalforstoring, onddiga risker och kostnader for trafiken.

En budgetstyrd och inte en efterfrdgestyrd verksamhet.

Ersattningsmodellen — Indexering, tar inte hansyn till alla omvarldsférandringar samtidigt som

slutpris pa produkten &r fast.

« Mindre foretag stangs ute p& grund av de stora paketen i upphandlingarna.

Det nuvarande systemet inom kollektivtrafiken praglas av krangliga och
svarbegripliga upphandlingar utifrin LOU och LUFS. Det ar darfor hog tid att
genomféra en omreglering av dagens system. Det &r utgangspunkten for Ulf
Lundins "Utredning om en ny kollektivtrafiklag”, vars huvudtankar
presenterades pa ett valbesokt seminarium i Stockholm den 19 februari.

Utredningen avser att ge resendren tkad valfrihet, inflytande och kontroll. |

dagens ordning &r det politikerna och tjansteménnen som bestammer, inte

resendaren. Utredningen syftar till att &ven inom den lokala och regionala

kollektivtrafiken genomféra den omreglering som &gt rum inom jarnvagstrafiken under de senaste
tjugo aren. Busstrafiken maste sjalvklart ha liknande spelregler som galler for jarnvagen, luftfarten och
taxi, bada vad galler krav och gynnsamma undantag.

| dag ar endast ndgon enstaka procent av den upphandlande linjetrafiken I6nsam. En omreglering kan
daremot 6ka mojligheterna for att skapa affarsmassighet. All linjetrafik kommer sjalvfallet inte att bli
kommersiell [onsam, da det inte finns ett tillrackligt kundunderlag, utan kommer &ven i framtiden krava
nagon form av offentliga subventioner. Men det finns ingen anledning att skattesubventionera linjer
som kan drivas pa biljettintakter. Dessa skattemiljarder bor i stallet anvandas av kommun och
landsting till andra mer angelagna valfardsmal. Precis som inom skolan och vardens omrade kan ett



system med "resenarspeng” for att ge skolbarn, laginkomsttagare och pensionarer en ekonomisk
mdjlighet att resa utformas. Med ett 6kat affarsmassigt incitament i kollektivtrafiken kan dessutom den
generella subventionsgraden av de i dag delvis [bnsamma linjerna séankas, vilket ger ett minskat
offentligt subventioneringsbehov. Genom en sddan okad effektivisering far vi mer kollektivtrafik for
samhéllets pengar.

En omreglering innebér alltid risker och problem som statsmakten maste vara beredd att ta itu med.
Ett problem kan bli konkurrensen. Dagens upphandlade system har skapat en marknad dar nagra fa
privata bolag fatt en dominerande stallning. Med en 6kad konkurrens kan en mer dynamisk
kollektivtrafik skapas, dar mindre och medelstora effektivt drivna féretag ges méjlighet att vaxa till
resenarernas fordel, vilka nu sjalva kan f& vélja leverantor och inte enbart vara beroende av
godtyckliga kommunala upphandlingar.

Med UIf Lundins utredningsforslag, som presenteras den 30 april, kan busstrafiken aterigen fa uppleva
en renassans inom persontrafiken och bidra till en fordubbling av kollektivtrafikens marknadsandel pa
sikt.

Las mer om UIf Lundins utredningsforslag pa http://www.sou.gov.se/koll/

Nyheter fran branschen:

Svensk bussturism visar upp sig pa TUR-massan
Busstorget pA TUR-massan — den 19-22 mars pa Svenska Massan i Goteborg -
ar en aterkommande aktivitet inom ramen for BRs satsning pa turist- och
bestallningstrafiken. Busstorget har under flera ar framgangsrikt presenterat
olika typer av moderna turistbussar. Pa plats finns i ar EvoBus Mercedes,
EvoBus Setra, Neoplan, Scania och Volvo. Nagra av BRs associerade
medlemmar finns ocksa representerade pa Busstorget och visar dar upp sina
verksamheter.

Pa Busstorgets scen debatteras, diskuteras och samtalas det om aktuella och angelagna amnen och
trender inom bussturismen. Vinnaren i den nya branschtévlingen Arets bussturiststad 2009 koras pa
torsdag eftermiddag. Smakprov fran aktuella nojes- och kulturevenemang och utlottningar av biljetter
bjuds det ocks& pa. Programmet pa Busstorget ar fullmatat under de fyra dagar som massan pagar.

Las mer om vad som hander pa Busstorget pad BRs webbplats.

Farsk statistik om den svenska bussbranschen 2009

I medeltal kor varje svensk buss nastan 1,5 varv runt jorden per ar. De svenska bussarna blir allt mer
miljovanliga, trafiksékra, handikappanpassade och ar involverade i fa olyckor. Detta och mycket mer
aktuell fakta finns att Iasa i rapporten "Statistik om bussbranschen 2009” som Svenska
Bussbranschens Riksférbund (BR) publicerar torsdagen den 5 mars.

Rapporten ger en bild av hur den svenska bussbranschen ser ut med avseende pa bussar,
bussféretag, bussforare, busstrafik och bussresenarer. Aven aktuella siffror om trafikséakerhet och
miljo finns med i den nya statistikrapporten.

Yrkestrafiken kor for fort — men fler bussforare haller hastigheten

Yrkestrafiken fortsatter att kora for fort, enligt 2008-ars hastighetsmétningar. Det finns dock siffror som
visar pa forbattringar - framfor allt pa 50-strackor och att allt fler bussférare haller hastighetsgransen
pa 90-strackor. Medelhastigheten har sankts med cirka 1 km/tim hos flera fordonslag. Totalt bidrar
sankningarna till att utslappen av koldioxid har minskat med 5 357 ton.

Taxi- och lasthilsforare &r de grupper som ar samst pa att halla skyltad hastighetsgrans. Till exempel
haller endast 40 procent av taxiforarna hastigheten pa 50-strackor, 27 procent pa 70-strackor och 54
procent pa 90-strackor. For lastbilsforare ar motsvarande siffror 34 procent pa 50-

strackor, 40 procent pa 70-strackor och 48 procent pa 90-strackor.



— Det finns mycket kvar att gora nar det galler hastighetsefterlevnaden. Det handlar om att férandra
attityder hos individer och fa genomslag pa foretagsniva, och det tar tid. Det som ar mycket gladjande
ar att vi har ett bra och konstruktivt samarbete med branschorganisationerna, bade nationellt och
regionalt. Det &r endast med gemensamma krafter som vi kan forbattra situationen, séager Vagverkets
generaldirektdr Ingemar Skogo i ett pressmeddelande.

— Det ar positivt att det arbete som branschen lagt ner ger resultat och att vi kan se att hastigheten
dampats nagot pa 70-, 90- och 110-strackor. Att kora for fort &r alltid oacceptabelt och vi kommer att
fortsatta att fokusera pa hastigheter i vart trafiksakerhetsarbete, sager Anna Gronlund,
forbundsdirektor p4 BR

Dags for Stora TransportDagen 2009

For tredje aret i rad arrangerar "TransportNaringen i Samverkan” Stora TransportDagen.
Arrangemanget ager rum mandagen den 30 mars klockan 10.00 — 16.00 pa Tekniska museet i
Stockholm.

Stora TransportDagen ger tillfalle for ledande aktorer fran saval hela den svenska transportnaringen,
som fran politik, myndigheter och samhalisliv att samlas. Arets arrangemang har fokus pé EU, ett
tema som aterspeglas inte bara i transportnaringens gransoverskridande verksamhet, utan aven i
Sveriges kommande EU-ordférandeskap, Europaparlamentsvalet i juni, ny EU-kommission och inte
minst klimatfrdgorna. Det spannande programmet innehaller bland annat en hearing med
kandiderande Europaparlamentariker och konkret information om hur man gar till vaga for att na
framgang i Bryssel.

Yrkestrafikmarket avskaffas

BR har i sitt strategiska arbete med regelférenklingar fatt gehor for ett av manga forslag pa
regelférenklingar. Yrkestrafikmarket avskaffas fran den 1 januari 2010. Forslaget ar en regelférenkling
med minskade administrativa kostnader fér naringslivet samt for Transportstyrelsen som varje ar
skickar ut cirka 120 000 yrkestrafikmérken.

— Nu gar vi vidare med att gora det enklare att vara foretagare genom att minska regelbordan kring
yrkestrafikmarket och samtidigt genom ny teknik f& battre koll p& att yrkestrafiksfordon har de tillstand
som krévs, sager infrastrukturminister Asa Torstensson i en kommentar.

| en riksdagsdebatt om avskaffandet av yrkestrafikméarket i mitten av december hanvisade Asa
Torstensson till BR:

— Enligt Svenska Bussbranschens Riksforbund skulle ett sddant system kunna spara arbete
motsvarande kontroll- och yrkestrafikmarken for 12 500 bussar. Det minskar naturligtvis de
administrativa kostnaderna markbart. Det &r av precis den anledningen som Néaringsdepartementet
har lyft upp detta for analys. Jag tror att det &r oerhért viktigt att vi vander pa de regler vi har for att se
om vi kan gora pa annat satt men anda uppna det som regelsystemet en gang infordes for.

Kollektivtrafikresandet har 6kat med 45 procent de senaste tio aren

Resandet med kollektivtrafik och samhéallsbetalda resor har 6kat med 45 procent under de senaste 10
aren, 1998 till 2007. Samhallets kostnader har samtidigt 6kat med 47 procent. Det visar en ny
statistikrapport fran SIKA.

Under den aktuella tio-ars-perioden har antalet personkilometer dkat fran 31 606 miljoner till 45 745
miljoner personkilometer. Det &r inom den lokala och regionala kollektivtrafiken 6kningen har varit
stérst med 6ver 61 procent. Bussen ar det dominerande trafikslaget och antalet personkilometer med
buss tkade med 60 procent. Andelen kollektivtrafik av det totala resandet har minskat nagot jamfort
med resande med bil som har 6kat under de senaste 10 aren.

Pa interregional niva har totalt antalet personkilometer ékat med 19 procent.

Trafikslagen pa interregional niva ar langvaga buss, bantrafik, luftfart och sjcfart.



Har 6kade antalet personkilometer mest inom bantrafik med 32 procent. | den internationella
kollektivtrafiken som bestar av luftfart, bantrafik och sjofart har antalet personkilometer 6kat med 50
procent. Resandet med luftfart har 6kat mest, med 53 procent.

Sambhallets kostnader for kollektivtrafik och samhéllsbetalda resor kom upp till 22 225 miljoner kronor
2007. Det ar en okning med 47 procent jamfort med 1998 da kostnaderna var 15 106 miljoner. Bidrag
och stod kommer fran kommuner, landsting och staten som finansierar ungefar halften av de totala
trafikkostnaderna. Bidraget till den lokala och regionala kollektivtrafiken har 6kat mest med 66 procent,
fran 7 565 miljoner kronor till 12 546 miljoner kronor 2007.

Forbattrat besiktningsresultat for bussar

| slutet av januari slappte Bilprovningen sin arliga besiktningsstatistik och det enda tunga
fordonsslaget som uppvisar en tydlig forbattring ar bussarna. Andelen underkédnda minskade med 4
procentenheter fran 53 procent ar 2007 till 49 procent &r 2008. P& Bilprovningens webbplats finns mer
utforlig statistik samt statistik nedbruten per lan tillganglig.

— De forbattringstecken vi nu ser for de tunga bussarna visar att bussbranschens kvalitetsarbete boérjar
ge resultat. Det &r ett bra exempel pa hur man kan forbattra trafiksakerheten, sager Magnus
Ehrenstrahle, Bilprovningens VD, i en kommentar.

Nytt branschpris - Arets bussturiststad

| samband med TUR-mé&ssan, som ager rum 19-22 mars i Géteborg, kommer ett helt nytt branschpris
att delas ut. Svenska Bussbranschens Riksférbund, och branschtidningarna RESFORUM och
TRAFIKFORUM, kommer att utse ARETS BUSSTURISTSTAD i Sverige 2009. Vinnaren kommer att
representera Sverige i den europeiska tavlingen IRU City Trophy 2009.

Tillsammans fordubblar vi kollektivtrafiken! Las mer

pa webben.

| héstas drog det branschgemensamma arbetet med att férdubbla

kollektivtrafikens marknadsandel i gdng med full kraft. Under massan

Persontrafik 2008 presenterades handlingsprogrammet for

Fordubblingsprojektet och flera goda piloter lyftes fram. Arbetet i
Fordubblingsprojektet omfattar i dagslaget ett femtontal olika delprojekten. Las mer om
Fordubblingsprojektet pa den nystartade webbplatsen www.férdubbling.se.

Bus Rapid Transit i Sverige?

| januari 2009 presenterades KTH:s forstudie "Bus Rapid Transit i Sverige? —
kunskapssammanstallning med identifiering av forskningsfragor”. Vinnova gav KTH tillsammans med
Trivector Traffic i uppdrag att genomfora en férstudie om BRT. BRT (Bus Rapid Transit) &r ett av de
intressantaste utvecklingsomraden inom kollektivtrafiken internationellt sett och Volvo och Scania ar
ledande inom utveckling av hégkapacitetsbussar.

Projektet, som letts av professor Karl Kottenhoff pa KTH - avdelningen for trafik & logistik, genomférde
under 2008 tre workshops i Géteborg, Lund och Stockholm i syfte att identifiera framtida forsknings-
och utvecklingsprojekt. Seminarierna tydliggjorde de brister som praglar svensk stadsbusstrafik med
ldg medelhastighet, prioritering och turtathet. Férstudien ger en bra dversikt 6ver BRT och effekterna
av sddana satsningar. Satsningar som lampar sig val for medelstora och storre tatorter, men som
forutsatter en aktiv samhallsplanering. | dag nar sparvagnar ar det stora modeordet bland politiker kan
det noteras att kostnaden for ett BRT-system ar endast tiondel av motsvarande metrosystem. Ska
kollektivtrafikens marknadsandel fordubblas till &r 2020 &r BRT en sjalvklar framtidssatsning och det
mest kostnadseffektivaste. Forstudien identifierar bland annat féljande BRT satsningar i Sverige:
Karlstad, Kristianstad, Helsingborg, Jonkoping, Stdertélje och Stockholm.




Kraftig minskning av antalet omkomna i trafiken 2008
Antalet omkomna i trafiken har sjunkit med mer @n 10 procent under 2008 jamfért med 2007 och
beréknas bli cirka 420 under 2008 visar preliminara siffror. Det ar det lagsta antalet sedan 1945.

— 1 och med den lugnare ekonomiska tillvaxten blir alla de atgarder som vidtagits under senare ar
synliga. Detta ar en trend i manga lander som likt Sverige arbetat intensivt och pa bred front och visar
att manga av de insatser som gjorts varit mycket effektiva, sager Vagverkets generaldirektor Ingemar
Skogé i ett pressmeddelande.

Antalet omkomna barn har minskat kraftigt, fran 32 till 19. Det har ocksa skett en minskning av
trafikdodade gdende samt omkomna i métesolyckor. Den tidigare kraftiga 6kningen av dodsolyckor
med motorcyklar och mopeder har avstannat och for motorcyklister har antalet omkomna minskat fran
60 till 51. Minskningen av antalet omkomna kan forklaras av dels en vikande ekonomi, som i sin tur
paverkar trafikens omfattning och sammansattning, dels av att omfattande trafiksakerhetsatgarder
vidtagits under senare ar. Sakerheten hos bilar har fortsatt att férbattras kraftigt, inte minst andelen
bilar med antisladdsystem. Hastighetsnivan har gatt ned nagot. Rattonykterheten har dock inte
forbattrats och inte heller andelen férare som anvander bilbalte.

Namnkunnig jury utser vinnaren av Pegasuspriset 2009

« Alice Kuhnke, chef pa Sektor3 — Tankesmedjan for det civila samhallet

« Per Kageson, fil. dr i miljgsystemanalys

« Mats Linder, politisk chefredaktor pd Gotlands Allehanda
Juryn for "hela transportnaringens miljopris” star naturligtvis oberoende fran
transportnaringen. Vinnaren presenteras den 30 mars i samband med Stora
TransportDagen, som arrangeras i Stockholm av TransportNaringen i samverkan.
Férutom &dran far vinnaren ett for priset specifikt utformat konstverk av Lasse Aberg.

Nojda resenarer i kollektivtrafiken

Kollektivtrafikbarometern visar att de som reser med kollektivtrafiken &r mycket néjda med sin senaste
resa. Hela 81 % av resenéarerna ger betyg 4 och 5 p& en femgradig skala. Undersokningen har
genomforts av Svensk Kollektivtrafik under 2008 och baseras pa drygt 40 000 intervjuer med bade
allmanhet och resenarer. Manadsvis har ett statistiskt urval av svenska folket mellan 15-75 ar
intervjuats per telefon.

— Under maj manad stéllde vi en frAga om nojdhet till dem som reser minst en gang i manaden. Det
visade sig att det finns ett stort gap mellan den allménna bilden av kollektivtrafiken, jamfort betyget for
senaste resan. Endast 65 % av dessa var nojda totalt sett. Daremot var hela 81 % ndjda med senaste
resan, sager Charlotte Wareborn Schultz, vd fér Svensk Kollektivtrafik. Det betyder att trafiken enligt
kunderna fungerar bra och att vi i branschen behover arbeta med att starka var popularitet.

2008 ars Kollektivtrafikbarometer visar att 60 % av allmanheten ar néjda med stadstrafiken och 55 %
av allmanheten ar néjda med den regionala kollektivtrafiken. Bland kvalitetsfrdgorna far fragan om
miljovanlighet hogst betyg, 82 % av de tillfrdgade instammer i att det ar miljovanligt att resa med
kollektivtrafiken. P& andra plats betygsmassigt kommer information om avgangstider dar 75 % ar
nojda och pa tredje plats personalens upptradande dar 70 % ar néjda. Mer information om
undersokningen samt samtliga fragor och tabeller finns pa www.svenskkollektivtrafik.se.

Persontransporter i langa banor

Pa Banverkets och projektet Den Goda Stadens uppdrag har Thomas Johansson och Thomas Lange
beskrivit och jamfort olika former av kollektivtrafiksystem i rapporten "Persontransporter i langa banor
— Latta kollektivtransportsystem med strukturerande effekter” (december 2008). Rapporten beskriver
system med latta fordon och som medverkar till att halla samman staden. Det galler sparvagar,
kombisparvagar, systemstyrda bussar (exempelvis BRT-system), tradbussystem och spartaxi. Boken,
som kan bestéllas av Banverket, ar en intressant lasning for alla som ar intresserade av kollektivtrafik.



Stora Trafiksékerhetspriset till Orusttrafiken, Ramkvillabuss och Alltransport
Orusttrafiken tog hem Stora Trafiksékerhetspriset 2009 i kategorin Persontrafik. Ramkvillabuss vann i
kategorin Bussturism. Alltransport i Ostergétland AB utsags till vinnare i kategorin Godstrafik. Priset
delades ut under Transportforum i Linkdping den 8 januari.

Huvudpartner i Stora Trafiksakerhetspriset ar Bilprovningen. Juryn i Stora Trafiksakerhetspriset bestar
av Anna Gronlund, Forbundsdirektor i Svenska Bussbranschens Riksférbund, Johan Lindstrém, vd i
Sveriges Akeriféretag, Thomas Winskog, Férbundsdirektor i Svenska Taxiférbundet, Charlotte
Wareborn Schultz, vd i Svensk Kollektivtrafik och Anders Karlsson, chefredaktor for de fyra tidningar
som star bakom priset.

Examensarbete om anropsstyrd trafik prisas

Planering av anropsstyrd trafik ar &mnet for det examensarbete som i ar fick Kollektivtrafikakademins
pris for basta examensarbete om kollektivtrafik. Priset delas ut vid invigningen av Transportforum den
8 januari i Linkoping. Vinnare i arets tavling blev Magdalena Hogberg for sin uppsats "On improving
paratransit scheduling by using more accurate distance matrices, local search and demand
estimation”

Tavlingen arrangeras av Kollektivtrafikakademin i samarbete med Svensk Kollektivtrafik och
Bussbranschens Riksférbund (BR). Juryn bestar av Bengt Holmberg, professor vid Lunds universitet,
Bjorn Sundvall, Svensk Kollektivtrafik och Lars Annerberg, Bussbranschens Riksférbund (BR).
Prissumman &r pa 10 000 kronor. Vid bedémningen har arbetets praktiska relevans for verksamma
inom kollektivtrafiken och arbetets vetenskapliga kvaliteter varit vagledande.

Vagverket presenterar lagesrapport om vinterdack

Vagverket har pa regeringens uppdrag utrett vilka vinterdacksregler som bor gélla. | bérjan av januari
presenterade de sina slutsatser. FOr bussar och andra tunga fordon foreslas vinterdack pa drivaxel
samt minsta monsterdjup pa 5 mm under vinterperioden. | vrigt foreslas bland annat forbattrat
vintervagsunderhall, nagot BR framfort vid sina kontakter med Vagverket. Las mer i rapporten som
finns pa Vagverket webbplats.

Ingemar Skog6 ny landshdvding i Vastmanland

Regeringen har utsett Ingemar Skogo till ny landshévding i Vastmanlands lan fran
och med den 1 juni 2009 till och med den 31 december 2013. Ingemar Skog6 har
sedan 2001 varit generaldirektor for Vagverket och innan dess fér Luftfartsverket
(1992-2001).

Pa den politiska agendan:

Nytt forslag pa kollektivtrafiklag presenterades pa valbesokt seminarium

— Kanske blir det har den stdrsta férandringen i svensk kollektivtrafiks historia sedan
lanshuvudmannareformen inférdes, sa VTIs generaldirektdr Jonas Bjelfvenstam nar han i egenskap
av moderator 6ppnade ett valbestkt seminarium om ett Oppnare marknadstilltréde med resenéren i
fokus, den 19 februari.

Seminariedagen inleddes med att utredaren Ulf Lundin presenterade sin modell fér ett ppnare
marknadstilltrade. Ett delbetdankande som ska lamnas till regeringen i april och slutbetankandet i host.
Forslaget som UIf Lundin utvecklar innebar att kollektivtrafiken i férsta hand bedrivs av kommersiella
aktorer. Det offentliga, i form av en lokal eller regional myndighet, kompletterar med trafik som utifrén
samhallets behovs beddéms som nddvandig men inte kan tillhandahallas pa kommersiella grunder. Las
mer pa utredningens webbplats www.sou.gov.se/koll/index.htm.

Den hollandska forskaren Didier van de Velde beréttade om hur Storbritannien och Nya Zeeland
utvecklat modeller fér en 6ppnare marknad. Didier Van de Velde bjod pa manga konkreta exempel
och redogjorde sakkunnigt for bade foérdelar och nackdelar med de bada landernas system. Jan



Boseaus, VD Swebus AB och Tomas Wallin, VD Veolia Transport AB, gav i varsitt inldgg sin
beskrivning av bussoperatérens verklighet och vardag idag och gav uttryck fér den férandrade
marknadsmodell som hela den svenska bussbranschen behdéver for att kunna utveckla busstrafiken
for framtiden, med resenaren i fokus.

Bland dvriga talare fanns bland andra Birgitta Johansson, ledamot Regionfull-méktige i Véastra
Gétaland och Christer G Wennerholm, trafiklandstingsrad i Stockholm, styrelseordférande i SL och
ordférande i Svensk Kollektivtrafik. | den debatt som avslutade seminariet gjordes inlagg fran flera
deltagare. BRs forbundsdirektor Anna Gronlund pekade till exempel pa det faktum att svensk
bussbransch redan idag har foretag som kor linjetrafik p& kommersiell grund, vara expressbussbolag.

Korkortsutredningen foreslar sankt

korkortsalder for bussforare
Regeringens sarskilde utredare chefsrddmannen Bjorn
Hansson presenterade den 20 januari kérkortsutredningens
slutbetankande "En reformerad korkortslagstiftning.
Genomforandet av tredje korkortsdirektivet" till
infrastrukturminister Asa Torstensson. Utredningen foreslar
att korkortsaldern for bussforare kan sankas till 18 ar "under
forutsattning att utbildning for persontransporter med
inriktning buss infors i gymnasieskolan kan lagsta alder for
ratten att fa kora buss forvarvsmassigt sankas till 18 ar.” De skal som talar for en alderssankning ar
"saval arbetsmarknadsskal som det faktum att ingen statistik pavisar att en alderssankning skulle
utgora nagon okad trafiksakerhetsrisk."

— Det ar utmarkt att korkortsutredningen bejakar séankt aldersgrans for méjligheten att kéra buss fran
21 ar till 18 ar. Det har 6ppnar vagarna for en karriar i det serviceyrke som bussbranschen &r. Inte
minst; har finns det jobb, sdger Lars Askeldf, Bussarbetsgivarna/ TransportGruppen och Anna
Gronlund, BR, i en gemensam kommentar.

— Vi har under det senaste aret fatt ett starkt brett stod, allt fran fackliga organisationer till Svensk
Kollektivtrafik och SKL och kan nu vara mycket nojda och tacka utredaren for att ha varit lyhord foér
vara argument, avslutar Lars Askelof och Anna Grénlund.

Las pressmeddelandet och utredningens slutbetankande pa regeringens hemsida:
http://www.regeringen.se/sh/d/11335/a/118816

BRT eller spartaxi

Spartaxi har de senaste aren blivit en ny modefluga bland politiker och trafikforskare. Férutom
sparvagnar och tag ar det nu ocksa spartaxi som galler. All ny teknologi som kan leda till en férbattrad
kollektivtrafik ar sjalvklart nagot positivt och ska stodjas. Till spartaxins teoretiska fordelar ar de laga
driftskostnaderna genom eldriften och avsaknaden av férare. Daremot ar investeringskostnaderna
hoga da ytterligare en ny parallell infrastruktur vid sidan av vagar och spar ska byggas for denna
obeprévade teknik, som dessutom har samma kapacitetshegrénsning som en personbil. For att
fordubbla kollektivtrafikens marknadsandel fram till &r 2020 eller minska utslappen av vaxthusgaser
inom transportsektor lar spartaxin och andra automatbanesystem inte ens marginellt kunna bidra till.

Riksdagsmannen Karin Svensson Smith (MP) har i en skrift "Sparbilar — inget alternativ till
kollektivtrafik” (februari 2009) kritiskt granskat argumenten fér spartaxin. Hennes argument kan
jamféras med ekonomie doktor och trafikutredare Goran Tegnérs, vid WSP Analys & Strategi,
argument i bland annat Miljdaktuellt (nr 8, 2008) och SIKA:s rapport "Utvardering av sparbilssystem”
(2008:5).

Karin Svensson Smiths foreslagna alternativ till sparbilen ar sparvagen. Tyvarr satter hon dven
sparvagnen fore bussen. Bussar har minst lika stor kapacitet att transportera resenarer som
sparvagnar. Det gar annu snabbare att skapa nya busslinjer an att bygga sparvagnslinjer. Dessutom
ar det vasentligt billigare med bussar och det blir mycket mer trafikkapacitet per investerad krona



jamfort med spéarvagn. Las World Resources Institutes rapport (januari 2009) dar BRT:s
kostnadseffektivitet och miljopaverkan jamfors med sparvagnen.

Vagverket foreslar en hojning med tva miljarder kronor till vagunderhall
Satsningar pa nybyggnad och underhall av vagar skapar sysselséttning. Det gor ocksa skotseln av
vagarna och underhall av maskiner och material. Det ar viktigt med langsiktiga satsningar, och
framforhallning, inte minst darfor att plan- och miljoprocesserna tar tid. | det budgetunderlag som
Vagverket lamnade till regeringen i forra veckan foreslas en hojning av anslagen till drift och underhall
av de statliga vagarna med 2 miljarder kronor.

| 6kningen med 2 miljarder kronor for 2010 inryms dels en héjning av driftstandarden framfér allt
vintertid, dels aterhamtning av efterslapande underhéll och dels atgarder som foljd av
klimatférandringar. Klimatférandringarna kommer sannolikt att leda till fler extrema handelser: Extrem
nederbdrd med Gversvamningar, kraftiga stormar, ras och skred. For att aterstalla vagar efter sddana
handelser behdver Vagverket avsatta 160 milioner kronor per ar. Den storsta 6kningen avsatts for att
hoja underhallsnivan pa framfor allt det belagda vagnatet.

Branschen vill ha tydliga regler om eftermontering och miljézoner
Tanken med miljozoner ar att skapa hallbara stadsmiljéer. Detta tycker vi ar bra
och vi stédjer det - skriver BR och Svensk Kollektivtrafik i en gemensam skrivelse
till regeringen daterad 7 januari.

| Trafikférordningen anges uttryckligen att det gar att uppgradera fordon, men
lagstiftningen &r otydlig om hur detta ska dokumenteras. Dagens otydliga regler
forsvarar forsaljning av bussar som &r aldre an sju ar, trots att bussens tekniska
livslangd ar uppemot det dubbla. Det ar darfor viktigt att fa till stdnd ett regelverk for
eftermontering av avgasrening. BR och Svensk Kollektivtrafik begar darfér att
regeringen ger Vagverket/Transportstyrelsen i uppdrag att ta fram beskrivning som
klargor hur man ska anpassa sina fordon sa att de kan trafikera aven miljézoner under hela sin livstid.

BR har under flera ar engagerat sig i fragan kring miljozoner. Bland annat har BR kréavt att reglerna for
miljozoner bor harmoniseras inom hela EU och att milj6zonerna bor omfatta alla fordon, &ven
privatbilar, for att bli det positiva verktyg vara politiker vill. | dagslaget motverkar reglerna snarare
miljo- och klimathansyn, da man till exempel i Sverige har regler for bussar men inte alls begransar
privatbilarnas méjligheter att kéra inom miljozonerna. Aven den internationella transportorganisationen
IRU har nu darfor frdgan pa sin agenda.

Svensk rese- och turistnaring vill aterinféra 12-dagars-regeln
BR och Svenska Resebyrafdreningen (SRF) vill att Sverige staller sig positiv till och paskyndar ett
aterinférande av 12-dagars-regeln for internationella resor med buss inom EU/EES. Detta framfor de
bada organisationerna i en gemensam skrivelse till bland annat Transportraden i Bryssel, svenska EU-
parlamentariker, Naringsdepartementet och Trafikutskottet Ett aterinférande av 12-dagars-regeln leder
till foljande positiva effekter:

» Forbattrade sociala villkor for yrkesforare i internationell persontransport

» Forbattrad sdkerhet och trygghet for passagerare och allménhet

» Forbattrad miljo for passagerare och allméanhet

« Attraktivare utbud av turistresor for 14g- och medelinkomsttagare

» Minskad trangsel i stader

Transportstyrelsen ny myndighet med kritiserad finansieringsmodell

Den forsta januari fick bussbranschen och 6vriga aktdrer inom svensk transportsektor en ny
myndighet, Transportstyrelsen. Transportstyrelsen ska arbeta for att uppna god tillganglighet, hog
kvalitet, sdkra och miljdanpassade transporter inom jarnvag, luftfart, sjéfart och vag. Den nya
myndigheten kommer att ha det samlade ansvaret for att ta fram regler och se till att myndigheter,



foretag, organisationer och medborgare féljer dem. Transportstyrelsen bildas genom att verksamheten
vid Luftfartsstyrelsen, Sj6fartsinspektionen, Jarnvagsstyrelsen, Vagtrafikinspektionen, Vagverkets
Trafikregister samt Vagverkets normgivning och tillsynsverksamhet férs over till den nya myndigheten.
Ett &r senare fors aven lansstyrelsernas verksamhet for korkort och yrkestrafik dver.

Bussbranschens Riksforbund har alltsedan de politiska diskussionerna kring inrattandet av en ny
transportslagsoévergripande myndighet inleddes varit positiv till sjalva grundidén. Genom att skapa en
enhetlig transportmyndighet 6kar forutsattningarna for konkurrensneutralitet mellan olika transportslag.
Dock har BR i sina remissvar om och infér den nya myndighetens bildande stéllt sig starkt kritisk till att
man valjer att avgiftsfinansiera en tidigare anslagsfinansierad verksamhet.

Med anledning av den nya myndighetens bilande beslutade regeringen att tillsatta ett insynsrad.
Insynsradet bestar av sju ledamoter. En av dessa ar dess ordférande myndighetens generaldirektor,
Staffan Widlert. Bland 6vriga sex ledaméter finns BRs forbundsdirektér Anna Grénlund.

33 100 infrastrukturmiljoner for lansplanering
Regeringen har beslutat att uppdra &t Sveriges

l&n att uppratta ett forslag till

transportslagsovergripande lansplan for regional
transportinfrastruktur fér perioden 2010-2021.

— Nu &r det dags for lanen att ge forslag pa vad
som &r viktigt just for dem for att fa battre
fungerande kommunikationer. Med deras
engagemang kan sedan regeringen fatta ett for
lansborna bra beslut, séger infrastrukturminister
Asa Torstensson i ett pressmeddelande fran
Naringsdepartementet.

Totalt ar den foreslagna ekonomiska ramen for lansplanerna pa 33 100 miljoner kronor. | uppdraget till
lanen ingar att de ska samrada med varandra samt med trafikverken och genomféras i enlighet med
de politiska intentioner som uttrycks i infrastrukturpropositionen Framtidens resor och transporter.
Samtidigt som detta arbete pagar s har ocksa de samlade trafikverken ett uppdrag att ge forslag pa
nationella atgardsplaner. Det arbetet ska ske i samverkan med lanen. Uppdraget ska redovisas till
regeringen senast den 2 november 2009.

Ur media:

De fragor som Svenska Bussbranschens Riksforbund arbetar med diskuteras regelbundet i media.
Har foljer ett axplock citat ur artiklar och medieinslag dar organisationernas representanter fort fram
branschens synpunkter!

Anna Gronlund i radio om slopat trafikmonopol

Den 16 februari sdnde Sveriges Radio Halland ett inslag om att Hallandstrafikens monopol ska brytas
och framtidens busstrafik i Halland ska helt skétas av kommersiella bussbolag. Detta enligt forslagen i
UIf Lundin utredning. | inslaget intervjuades BRs forbundsdirektér Anna Gronlund.

— Vi tycker att det behdvs en storre frihet for de busstrafikféretag som kor busstrafik idag och som
ocksa har god formaga att lyssna av resenarerna direkt eftersom det &r deras forare som méter folk i
kollektivtrafiken, sa Anna Gronlund i intervjun, som finns i sin helhet pa http://www.sr.se/cgi-
bin/halland/nyheter/artikel.asp?Artikel=2639380.

Buss eller spartrafik? Debatt i Goteborgsposten

| Géteborgsposten har miljochefen Edward Jobson och chefen fér hdghastighetsbussar Peter
Danielsson pa Volvo Bussar samt ordforanden i Vastra Sveriges Bussbranschforening Mats
Johansson och vd:n pa Orusttrafiken Stefan Magnusson i debattartikeln "Fler bussar ger effektivt



klimatarbete” den 27 februari bemott oppositionens ensidiga forslag pa satsningar pa tagtrafik i Vast-
Sverige och lyft fram bussens centrala roll i klimatarbetet.

Vad som framkommer av BRs farska statistikrapport om bussbranschen ar att bussen i dag har en
dominerande roll fér den lokala och regionala kollektivtrafiken och att bussen har den storsta
potentialen att snabbt reducera utslappen av vaxthusgaser inom transportsektorn. Bussen ar de
lagavlonades, kvinnornas, de ensamstaende mammornas, ungdomarnas, de arbetslosas och
pensionarernas viktigaste kollektiva transportmedel. Det ar endast bussen som utgdr kollektivtrafiken i
hela landet.

Tag, sparvagn eller tunnelbana ger en bra kollektivtrafik for vissa strackor, men bussar ger en lagre
energianvandning per passagerarkilometer och mer kollektivtrafik for pengarna @n nagot annat
transportslag. Med moderna stombussar och BRT-system (Bus Rapid Transit) reduceras utslappen av
koldioxid i stallet for sparbunden trafik med 25000 kronor per ton koldioxid. Det kan jamféras med
priset pa en utslappsratt som idag kostar 260 kronor per ton.

Bussen ar den kostnadseffektivaste I6sningen — redan i dag. Ett BRT-system kostar ungeféar en tiondel
av motsvarande metrosystem. Oberoende av vilket annat transportslag som ersatts (flyg, bil, bat, tag
eller tunnelbana) sa gor bussar mest nytta per satsad krona. Bara cyklister och fotgangare ger mer
miljo for pengarna. En sparvagn kostar lika mycket som tio bussar. Ett sate pa ett tAg kostar lika
mycket som en Volvo V70 och driftskostnaden &r dubbelt s& hog som fér en buss.

Investeringskostnaderna ar stora for att bygga tunnlar och broar for att dimensionera de hundratals ton
som tagen vager och det tar en vasentligt langre tid att uttka kollektivtrafiken med spartrafik.

Bussen ar det sarklass mest flexibla transportmedlet inom kollektivtrafiken, som snabbt kan anpassa
sig for att tillgodose resenarernas féranderliga behov.

Kalendariet:

Utredningen om en ny kollektivtrafiklag
12-13 mars, Stockholm. Las mer pé http://www.sou.gov.se/koll/

Bussresearrangdrsdag
18 mars, Goteborg.

Styrelsemdte Bussbranschens Riksférbund
19 mars, Goéteborg.

TUR-massa
19-22 mars, Goteborg

Stora Transportdagen med EU i fokus
30 mars i Stockholm. TransportNaringen i Samverkan ar arrangor.

IRU General Assembly
2-4 april.

Jarnvagsforum
23 april, Stockholm

Utredningen om en ny kollektivtrafiklag - delbetankande
30 april. Se http://www.sou.gov.se/koll/

Utredningen om en ny kollektivtrafiklag
1 juni, Stockholm, expertgruppsmote. Las mer pa http://www.sou.gov.se/koll/

Nordiskt bussbranschmoéte
3-4 juni i Stockholm. De nordiska bussbranschorganisationerna samlas hos BR.



UITP World Congress
7-11 juni i Wien. Se http://www.uitp.org/vienna2009/

Trafikforsakringsutredningen ska lagga sitt slutbetankande
29 juni

Oversyn av lagstiftning om vagtrafikregister
Juni. Utredning om elektronisk aterrapportering av aterkallade trafiktillstand, kérkort och legitimationer
ska vara klar.

Almedalsveckan
28 juni-5 juli. BR och Transportnaring i samverkan har aktiviteter 1 juli.

Utredningen om en ny kollektivtrafiklag - slutbetdnkande
30 september. Se http://www.sou.gov.se/koll/

ITS World Congress
21-25 september i Stockholm.

Motesplats Svensk Kollektivtrafik
30 september - 1 oktober

BRs forbundsstamma
2 oktober.

Nordic Rail
6 - 8 oktober, Jonkdping

Busworld
16-21 oktober, Kortrijk, Belgien

Svenska Rese- och Turistgalan 2009
22 oktober, arrangdr RTS




