Svenska Dagbladet Brannpunkt ”Skapa forutsattningar for taget”

Riksdagsledamoten Karin Svensson Smith och lokférare Géran Sandstréom gor i en gemensam
debattartikel ett utspel med ett sammelsurium av transportpolitiska mal, bilar som tankar fel
bransle, hyllar monopolet och till slut att flera spar far Svensken att ta taget. Artikeln &r vard
att besvara och maste fa ge en mer nyanserad bild av hur det verkligen ser ut pa sparen och
vad som gor att tagtrafik kan bli attraktivt igen.

Att klimatmalen skall nds med mera spér ar minst sagt dverdrivet da inte ens halften av
landets kommuner har jarnvagsspar eller anslutning till Banverkets infrastruktur. Jarnvéagen
bedrivs numera i en avreglerad form for godstrafik déar ett tjugotal foretag med
innovationskraft, nyinvesteringar och smarta losningar har lyckats bibehélla jarnvagens andel
nagorlunda i konkurrans med lastbilstransporter. Godsjarnvagens styrka ar langt, tungt och
frekvent samma galler for persontrafiken som ar langre strackor, manga passagerare och bra
frekvens for att bli framgangsrik.

Nu har monopolets foresprakare inlett sista kampen for att forsvara foretaget SJAB som haft
mer an 150 ar pa sig att bevisa att monopol pa interregionala resor sker bast med enbart en
leverantor och pa deras villkor. Det finns inga bevis pa att endast ett bussbolag eller ett rederi
kan gora alla transporter pa strackan Stockholm-Malmo battre och fa alla resenarerna att rusa
till detta alternativ. Att hanvisa till att forst skall spar byggas, da det inte finns plats for SIAB,
det &r att luras! Det finns hur mycket plats pa sparen som helst om man undviker morgon- och
kvéllstrafiken pa vardagar annu mer nu nar godstrafiken &r hart drabbad av krisen. Att SJAB
valt att alla deras tadg maste ga till Stockholm Central och belasta en tvasparig stracka kallad
"getingmidjan” visar tydligt att nytankande och entreprendrer maste fa komma fram. Vad &r
det for fel att ka tag fran Alvsjo till Lund eller fran Solna till Uppsala, det finns bade
pendeltag och tunnelbana med fina 6vergangar pa dessa stationer.

Riksdagen och riksdagens ledamater skall skapa forutséttningar for flera tag, plats pa sparen
finns — ga ut och titta sjalv efter banan. Jamforelsen med flygplan och fartyg &r intressant da
dessa attraherar investerare da man kan pantforskriva och pa sa sétt fa en bra och langsiktig
finansiering av sina personvagnar eller motorvagnar. Internationellt forbereds detta nu och
desto snabbare Riksdagen klubbar igenom att jarnvagsmaterial kan finansieras lika som
fastigheter, flygplan eller fartyg kommer moderna tag att bestéllas. SJAB som har haft och
fortfarande har en stor del av sina lok och X2000 salda och aterleasad fran amerikanska
pensionsstiftelser ar nagot som det talas tyst om. Att vara SJAB chef nar dollarn star historiskt
lagt ar inga problem, skall bli intressantare att hora hur det gar de narmaste aren nar dollarn
stiger igen. Denna typ av lurendrejerier med att kalla ett aktiebolag fér SJ som heter SJAB.
Agaren staten var tvungen att forsalja tillgdngar som SJ Farjerederi, GDG koncernen, Swebus,
Nordwaggon, Trafikrestauranger och manga fastigheter det rackte inte att géra SJAB likvid
forra gangen dollarn stod i topp.

Karin Svensson Smith och Goran Sandgren maste vara helt oinformerade om att &ven SJAB
ar ett vinstdrivande foretag sedan ar 2002. Man har till och med bonus till alla anstallda -
tanka sig -! Nu &r det sa att EU avreglerar hela jarnvagsmarknaden fran arsskiftet men Sverige
backar in i framtiden istallet for att bejaka att ett storre utbud ger fler mojligheter att aka tag
och utveckla det som resendren énskar sig. Vi gjorde ett fullskaligt forsok forra aret med
Panoramataget Stockholm-Liseberg i fem dagar, med 83 % belaggning, servering vid alla
sittplatser, bara 15 minuter langsammare an X2000 (om dom fungerar) all forséljning skedde
via internet, pris 50.- enkel resa och det gick ihop ekonomiskt.




For Riksdagen &r det nu att snarast skapa forutsattningar for mer tagtrafik:

e Se till att de sma flaskhalsarna i jarnvagssystemet byggs snabbt med flera motesspar,
triangelspar dar flera banor mots och langa perronger.

e Ta fram en lagstiftning for att kunna pantforskriva &dven jarnvéagsmaterial.

e Bejaka positivt den kraft som finns att jarnvagsektorn far utvecklas dven inom
persontrafiken — har gatt bra for godstrafiken.

For SEKO och Géran Sandstroms kollegor inom lokférarfacket, innebar det flera
arbetsplatser, flera arbetsgivare att valja mellan och att nagra av de mer dn 400 lokfrare som
nu varslats fatt behalla jobbet om Panoramataget och andra jarnvagsbolag fatt komma igang
redan i ar.

Banverket vet att det kommer bli en avreglering per den 1 juli i ar men végrar att lamna sa
mycket som en prelimindr tidtabell till auktoriserade jarnvagsbolag for man sdger sig vara
tvungna att invanta ett beslut fran Naringsdepartmentet — sic. VVadra ut den unkna
monopolismen och delta istallet aktivt for att persontaget att bli attraktivt igen — det ar sa man
uppnar klimatmalen.
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Kollektivtrafik. Om manniskor ska byta bilresor mot kollektivtrafik maste det finnas
plats for fler och trafiken maste bli battre. Regeringen vill 6ka tagresandet genom att
lata vinstdrivande bolag konkurrera med SJ. Men vare sig klimatet eller resenarerna ar
betjanta av ytterligare avreglering. SJ:s vinstutdelningskrav bdr ersattas med ett
transportpolitiskt uppdrag, skriver riksdagsledamoten Karin Svensson Smith och
lokforaren Goran Sandstrém.

Enligt nu gallande transportpolitiskt mal ska transportsektorns klimatpaverkan senast 2010 ha minskat till 1990 ars
niva. | den nya transportpolitiska propositionen vill regeringen ersatta detta mal med att "Sverige ar 2030 bor ha en
fordonsflotta som &r oberoende av fossila branslen”.

Saval regeringens prioritering av vag framfor jarnvag i investeringsplaneringen som forslaget till avreglering av tagtrafik
ska ses i det ljuset. Regeringen vill flytta fokus fran transportsektorns samlade klimatpaverkan till vilken sorts bilar
manniskor ska ha.

For att minska klimatpaverkan ar forslaget till andrat mal problematiskt i flera avseenden. Den nya mélformuleringen
missar lastbilar, fartyg och flygplan som allihop &r nastintill totalt beroende av oljebaserade drivmedel. Att bilar kan ga pa
mer An ett bransle betyder for dvrigt inte att de verkligen gor det. Manga av dagens flexifuelbilar tankas med bensin.



For att klara klimatmalet s& maste bilparken bli mycket branslesndlare, men energibesparing maste ocksa ske
genom att kollektivtrafik ersatter bilresor. Enligt Statens Institut for Kommunikationsanalys (SIKA) finns det en
potential att via 6verflyttning mellan trafikslag minska de arliga koldioxidutslappen med 4-5 miljoner ton fram

till &r 2020.

Detta kan jamféras med de beriaknade effekterna av nya EU-regler dar successivt stegrade krav pa biltillverkarna for
Sveriges del under samma tidsperiod beréknas minska de arliga utslappen med 1,2 miljoner ton.

Om manniskor ska byta bilresor mot kollektivtrafik s& maste det finnas plats for fler och trafiken maste bli béattre.
Avreglering ar regeringens recept.

Konkurrensverket har emellertid tidigare patalat att konkurrens pa spéaren bara kan bli meningsfull om det finns
ledig bankapacitet, villkoren &r rattvisa (ingen far bidrag alternativt att alla far samma subventioner) och att alla
EU-lander avreglerar.

Inga av dessa forutsattningar ar uppfyllda. Infrastrukturministern brukar hanvisa till den lyckade avregleringen av flyget.
Jamférelsen haltar d& det &r gott om plats i luften, medan sparkapaciteten i storstadsomradena utnyttjas till
bristningsgransen. SJ har lamnat vinst de senaste aren, medan SAS har haft stora problem med lénsamheten.

Innan SJ bolagiserades pa 1990- talet fick Riksdagens revisorer tillfalle att yttra sig. "Revisorerna har konstaterat att
under senare ar har ett foretagsekonomiskt synsatt pa affarsverkens verksamheter alltmer dominerat diskussionen,
medan frdgor om orsaken och bakgrunden till det statliga engagemanget i dessa verksamheter fatt en undanskymd
plats”...”"Revisorerna begar ett klarlaggande hur bla de sociala och regionala &taganden som nu avilar affarsverken skall
bli tillgodosedda.

Revisorerna framhaller ocksé betydelsen av det ansvar som avilar staten i utformningen av samhallets infrastruktur och
menar att det maste vara évergripande bedémningar och hansyn till langsiktig vinst som blir vagledande i detta arbete
och inte kortsiktiga vinstmaximeringar.” (Forslag 1991/92:17)

Privata tAgbolag vill verka dar chanserna till vinst &r storst. Det ar linjer med stort passagerarunderlag och under tider
pa dygnet med stor efterfragan. For den langvaga trafiken ar det framst Stockholm—Goéteborg, Stockholm—Malmé och
Ostkustbanan.

Regeringens forslag innebér att ge bort en rattighet att plocka russinen ur kakan och lamna resten at samhaéllet
att ta hand om.

Resultatet av att fler vinstdrivna tagbolag tillats trafikera jarnvagen blir sdledes att skattefinansieringen maste 6ka om
inte tagtrafiken utanfor storstadsomradena ska minska.

Rikstrafiken utreder konsekvenserna av att nattagtrafiken till Norrland upphér nar Rikstrafikens budget inte racker till for
att tdcka underskottet i denna och alla andra banor som forvantas hamna utanfor for den vinstgivande trafiken. "Den
foreslagna konkurrensutséttningen pa jarnvagsmarknaden kommer att innebéra att staten genom Rikstrafiken behover
ta ansvar for trafik dar marknaden inte racker till att uppratthalla en tillracklig trafikforsorjning.

Vissa strackor dar SJ idag bedriver trafik kommersiellt kan forvantas behdva insatser eftersom de inte &r tillrackligt
[bnsamma om SJ far konkurrens p& de andra idag mycket I6nsamma linjerna” skriver Rikstrafiken i sitt

utredningsuppdrag om indragen nattagstrafik.

Vare sig klimatet eller resendrerna ar betjanta av ytterligare avreglering. SJ:s vinstutdelningskrav bor erséattas med ett
transportpolitiskt uppdrag.

Tagtrafiken behover fler spar — inte fler tdgbolag.
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