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| dag sénker Flygbussarna priset pa resor mellan Stockholm och Skavsta samt Stockholm och Vasteras. Nu
kommer en tur- och returbiljett att kosta 199 kronor jamfért med det tidigare priset om 249 kronor, det
motsvarar en sankning med Gver 20 procent. Sankningen ar framforallt en foljd av 6kad konkurrens pa
strackorna, men i det bredare perspektivet ocksa en del av foretagets offensiva satsning.

http://www.busstidningen.se/funderingar.html

Flygbusskriget trappas upp — Skavsta infor busstullar

26 april 2009 http://maasing.wordpress.com

Ska resenarerna fa valja hur de vill resa? P& onsdag morgon ska FlybyCoach starta sin
flygbusstrafik fran gate 14 och 15 pa Cityterminalen.

Kriget om flygbusstrafiken mellan Stockholm och Skavsta trappas nu upp. For Veoliadgda
Flygbussarna hotas darmed en av koncernens guldkalvar. Flygbussarna drog redan den
gangna veckan (se langre ner i den har bloggen) igang ett priskrig mot uppstickaren
FlybyCoach som har en néra koppling till Ryanair.

Om priskriget ar val inte sa mycket att séga under forutsattning att det inte slar 6ver i ett
missbruk av dominerande stallning pa marknaden fran Flygbussarnas sida. Men nu bérjar allt
fler anméarkningsvérda turer i kriget att dyka upp.

Flygbussarna har tidigare haft ett monopol pa Skavstatrafiken som redan det borde vara
intressant for Konkurrensverket att granska — pa sa satt skulle alla fa klarhet i om
monopolstallningen har byggt pa korrekta rattsliga grunder.

Plotsligt har Skavsta flygplats infort nya regler for busstrafiken till flygplatsen. De nya
reglerna kom till i fredags, mindre &n en vecka innan FlybyCoach ska starta sin trafik. De nya
reglerna innebér bl a att alla bussar som angor Skavsta ska betala en busstull.

For bussar i linjetrafik innebar det att man ska betala for 7:65 for varje passagerare, bade
ankommande och avgaende. For bussar i bestallningstrafik ar avgiften annu hogre: 11:48 for
varje passagerare, bade ankommande och avgaende.

Visst ar det markligt att den har avgiften kommer nu, nar Skavstas kompisar Flygbussarna far
konkurrens?

Avgiften innebér att en linjebuss som kér med 50 passagerare till Skavsta och lika manga
darifran ska betala 765 kronor i avgift! En charterbuss som kor en lika stor grupp till Ryanair
och darifran ska betala totalt 1148 kronor! Det kan jamforas med en angéring pa
Cityterminalen i Stockholm déar avgiften ligger pa ca 150 kronor for avgaende bussar och



nolltaxa for ankommande... | en riktig, hogklassig terminal! Skavsta erbjuder en trottoarkant
och en hallplatsstolpe.

En pikant detalj i sammanhanget &r att flygplatsen atar sig att ombesorja skyltning av
hallplatsnummer, men att den kostnaden ocksa ska betalas av operatéren. Den ryms inte inom
avgiften...

For den som tar privatbilen for att skjutsa moster till Skavsta &r inga “angoéringsavgifter”
aviserade. Det ar miljotankande, det.

Nar Luftfartsverket for nagra ar sedan ville infora busstullar pa Arlanda skrek bade
Flygbussarna och Bussbranschens Riksférbund, BR, i hogan sky. Med all ratt. Och da
handlade det anda om betydligt lagre avgifter an vad Skavsta nu ska ta ut.

Det ska bli intressant att se hur man nu reagerar pa Skavstas busstullar, inte minst darfor att
Flygbussarnas koncernchef Tomas Wallin sitter i BR:s styrelse. For visst maste val BR och
Flygbussarna vara motstandare till busstullar pa alla flygplatser och inte bara pa Arlanda?

Systemet pa Skavsta kommer dessutom att vara upplagt sa att det inte finns ndgon opartisk
kontroll av att flygplatsen verkligen agerar konkurrensneutralt nér det galler avgifterna. Inte
nér det galler annat heller. Man havdar t ex att det inte finns plats for en biljettautomat for
FlybyCoach inne pa terminalen. Trangseln pastas vara for stor...

Skavsta stéller ocksa andra krav pa ett bussbolag som vill trafikera flygplatsen: Senast tva
manader i forvag ska man komma in med bl a en redovisning av sin planerade verksamhet
och sin affarsplan(!).

Men vilka garantier finns det for att flygplatsen inte delger andra affarsplanen? | synnerhet
som Skavsta pa sin hemsida inte ens latsas om att FlybyCoach startar trafiken den 29 april
utan enbart marknadsfor Flygbussarna? Det &r ju knappast konkurrensneutralt...

Ocksa andra markliga turer har den senaste tiden forekommit for att gora tillvaron javligare
for FlybyCoach. Det finns saledes indikationer om vad som forefaller vara patryckningar pa
leverantdrer mm.

Om det hér ar ett uttryck for hur det ska ga till pa en avreglerad, eller snarare omreglerad,
kollektivtrafik finns det anledning for bade mindre bussbolag och resenarer att dra 6ronen at
sig. Da ar det har en tydlig signal om hur de storféretag som styr BR kommer att agera pa
marknaden. Da kommer varken flertalet bussbolag eller resendrerna att vara annat &n forlorare
pa avregleringen.

Sen kan man naturligtvis fundera 6ver hur Skavstas agerande stimmer dverens med
branschorganisationernas stolta ambitioner om en férdubblad kollektivtrafik.

Under tiden skulle det inte verraska oss om Skavstas enda stora kund, Ryanair, slar naven i
bordet for att fa hejd pa dumheterna och skapa verklig konkurrens i trafiken till flygplatsen.



Det finns ju, gubevars, alternativ dven till Skavsta. Vasteras ar ett. Dar finns Ryanair redan pa
plats.

Fortsattning.....

Fullt krig har nu brutit ut i bussbranschen. Slagfaltet ar flygbusstrafiken mellan
Stockholm och Skavsta/Vateras, dar Flygbussarna hittills har haft monopol.

Som jag kunde avsléja for nagra dagar sen pa den har bloggen kommer den nya konkurrenten
FlybyCoach, att starta en direkt konkurrerande trafik pa de bada linjerna med premiar den 29
april.

FlybyCocach planerar att kora fler turer &n Flygbussarna, och gick dessutom ut med ett lagre
pris: 215 kronor for en returbiljett mellan Stockholm och Skavsta, vilket kan jamforas med
245 kronor for motsvarande biljett med Flygbussarna.

Men Veoliadgda Flygbussarna har tagit upp den kastade handsken och sénkte pa fredagen sitt
pris till 199 kronor. Tror ni FlybyCoach sag pa passivt?

Icke! Raskt sankte man sitt pris till 190 kronor for en returbiljett mellan Stockholm och
Skavsta.

Sa kan det ga nar marknaden ér fri.

Fler drabbningar lar folja i det har kriget. Det ska bli spannande att se utvecklingen. En sak &r
dock klar. I langden lar det knappast halla med sa laga priser och bortat 70 dagliga turer i
vardera riktningen mellan Stockholm och Skavsta.

Toni kommentar:

Ett tydligt exempel pa att storforetagen ar lika daliga kalsupare som lansbolagens
maktfullkomna VD:ar. Veolias VD vackra ord pa kollektivtrafik dagen i februari 2009 i
Stockholm dar han himlade om den fria konkurrensen och att Veolia r beredda och
kan ge goda rad med erfarenheter fran andra delar av varlden ter sig som en &rfil mot
kollegan som sticker upp och redan att han ar med och kor vilket lett till att Veolia
sanker sina priser for flygbussarna visar hur viktigt det ar med fri konkurrens. Jag ar
en flitig resenar pa strackan Skavsta och Stockholm kan bara sdga att hade vi varit sa



usla pa min tid som chef for GDG Continentbus som Flygbussarena skoter sin trafik
hade jag inte sovit en blund pa natten, men for Veolia och dennes nytilltradde VD &r det
inget bekymmer, istéllet skall man ta livet av konkurrenten som hade oférskamdheten
att sticka upp. Snacka om socialister och felvaggade VD:ar. Gode gud bevare branschen
fran nya monopolister, varifran kommer alla dessa respektlosa chefer for en fri
marknad? Det ar en lang vég att vandra och han som VD sitter med i BR:s styrelse,
forstar nagon sammanhangen hur det fungera i branschen?



