Bjarne Willmarsgard lamnar Busstidningen Bussbranschen for att bli
pensionar pa heltid fran oktober 2009.

Sa har tidpunkten kommit nér Bjarne gor sin sorti som redaktor fast han kvarstar

som dgare av forlaget tillsammans med partnern Lena.

Ulo Maasing tar éver redaktionen och vi lar vél fa lasa ett och annat bidrag fran
Bjarne under

egen Vinjett. Busstidningen Bussbranschen har ocksa fatt en ny webbsida som
jag skriver om pa

annan plats i detta Nyhetsbrev.

Tiderna forandras dar Bjarne inte alltid var sa glad i Ulo:s tidigare tidning Trafik

Forum som mer och mer blev sprakréret for monopolisterna. Ulo lamnade sitt

"verk” och efter munkavel tiden och aterfinns han nu hos tidningen

Bussbranschen, och val ar det.

Bjarne har kdmpat med sin tidning och inte minst med den arliga bransch
”Atlas” som kopierades rakt av, av Trafik Forum. Bra, det skapar konkurrens,
men samtidigt lite svarsmalt nar man i ena 6gonblicket star for planhushallning,
ar monopolets sprakror och sa anvander man friheten i andra sammanhang och
konkurrera genom plagiat.

Allt mynnar ut i det enkla konstaterandet att det mats friskt med dubbla
mattstockar. Men hur det an ar med detta: var yttrandefrihet galler oinskrankt
och det ar ingenting som nagon skall be om ursékt for.

Istéllet talar manga om pressfriheten men alltfor ofta med kluven tunga och det
galler val i hog grad Ulo Maasing som vinglar mellan avreglering och EU
direktiv som beslutades av regeringen Persson med mp + v hjélpande hand for
ca 10 ar sedan, vilket man nu vill debattera nar lagen skall bli verklighet eller
rent av motarbetar?

Fragan ar istéllet "varfor har svenskar s svart att géra sitt basta nar det galler som mest?"

Man kan inte annat &n undra hur den mattstock ser ut som méter vanskaps och
korruptionen inom kollektivtrafiken. | alla totalitdra system anser
monopolisterna ratten att &ga ordet med de enda och ratta argumenten. For det
har man lojala medl6pare i media, inom politiken som kommer fram till sa
skilda resultat nar det galler vad som bor publiceras och av vem!

Nar mediat i en bransch sviker grundldggande véarderingar i samhéllet genom att
INTE pavisa det felaktiga med sloseriet av skattemedel, vanskapskorruption och
foljderna, da har man svikit sin uppgift att halla koll pa makthavarna. Det skall
lasekretsen fa ta del av och om det inte sker i en branschtidning da har du mitt
Nyhetsbrev som tar fram ett och annat som ar orsaken till att en hel bransch kor
pa falgen.



Nar Sverige nu skall avreglera kollektivtrafiken vacker denna historiska fraga
ringa intresse hos dem som berdrs mest, vad ar nu detta?

Nu nar avregleringen skall verkstéllas 2010 anvénder oppositions partier framst
opalasta s + mp och v detta som ett exempel om den sociala nedrustningen och
skrammer folket med direkta I6gner medans BR har semester utan att nagon
forklara fattade beslut och vilka mojligheter det innebér for alla resanden med
lagre biljett priser som forhoppningsvis skall leda till en béattre sjukvard, kortare
vardkéer mm.

Bransch tidningarnas historiska mojlighet ar att ta fram allt som kan leda till en
omreglering istéllet for avreglering forefaller vara ointressant nar man istallet
kan skriva om softa saker som ingen tar anst6t av, ocksa en jakla form av
journalism. Om man inte vaga gora det med radsla for annonsintakter ar en
annan fraga. Da fraga jag mig vad ar en demokrati vard om man forst maste
fraga annonsorerna?

Med manga forslag och utkast till atgarder har mitt Nyhetsbrev pavisat
olika mojligheter nar branschtidningarna skriver vackra och all skons
artiklar nar branschen ekonomisk mar ila, mycket illa. Nu &ar stunden
kommen nar chansen finns att fa bort lansbolagen, Lundin utredningen ar
mojligheten! Men var finns du? Var finns BR? Var finns Busstidningen?
a) Forslag till ny ordférande och en ny styrelse:
Mats Qviberg ny ordférande for BR (Bussbranschen)

"Maktstrukturer cementeras och nédvandiga forandringar sinkas - i basta fall”
"l varsta fall stoppas de helt"

http://www.toni-
schonfelder.com/swe.asp?id=782&q=framtiden&ww=strong

"Vi ar trétta pa statliga utredningar som bara genererar ord och pa riksdagsman som
ranner hos oss infor varje val med I6ften som sedan gloms bort.”

Kommunalrdden BENGT NISKA, LEIF NILSSON och ARNE HONKAMAA i
Norrbotten definierar modern svensk politik

b) Branschens dédgravare
http://www.toni-schonfelder.com/pdf/20071227-9.pdf



c) (oktober 1999 ) Denna insandare ar tillagnad de privata bussagarna och inte
stats subventionerade bolags foretradare! samt medloparna
http://www.toni-schonfelder.com/swe.asp?id=25&q=framtiden&ww=strong

d) DARFOR MISSLYCKAS BUSSTRAFIKEN (jan 2000)
http://www.toni-schonfelder.com/swe.asp?id=67&q=framtiden&ww=strong

e) Hall till godo! Kollektivtrafik, myter och fakta (dec 2001)
http://www.toni-schonfelder.com/swe.asp?id=291&qg=framtiden&ww=strong

f) Den skrevs 1996! "Mycket tyder pa att nuvarande centraliserade, storskaliga
och otympliga system inte stammer med tidens anda och manniskors krav pa
egen makt”
http://www.toni-schonfelder.com/swe.asp?id=316&g=framtiden&ww=strong

g) Ett annat fenomen ar att det ar forhallandevis sallsynt att folk fran
statsforvaltningen flyttar till smaforetag, dar avslojas deras inkompetens
omedelbart nar man dagligen maste slass mot maktens morker man och
konkurrensen. (april 2004)
http://www.toni-schonfelder.com/swe.asp?id=636&g=forslag till
BR&ww=strong

h) Delvis ar bussbranschens krav pa olika skattesankningar for busstrafiken
trottsamt forutsdgbara (dec 2008)
http://www.toni-schonfelder.com/pdf/20090125-7.pdf

i) 100 ar av tillvaxt i Sverige, jordens befolkning har 6kat med 5,5 miljarder till
dryg 6,5 miljarder och Sverige med sina futtiga 9 miljoner har 1 miljon
arbetslésa, och 1 miljon gdmda i olika bidragssystem, 400 av 500 miljoner EU
medborgare har en higre levnadsstandard &n svenskarna.
http://www.toni-schonfelder.com/swe.asp?id=922&qg=utveckla&ww=strong

25% av Sveriges arbetande befolkning forser 75% av 6vriga Sverige med |6n.
Det ar en relation som bara Sovjet staten dvertraffade.
Sveriges framgangar ar saledes mattliga bygger pa lan och skuldsattning.

Jag vagar pasta att min syn pa avregleringen inte namnvart skiljer sig fran mina
vanner runt omkring i Sverige och pa departementen, I annat fall skulle jag inte
yttra mig. Det som skiljer ar intresset for debatt vilket monopolisterna avfardar
med att man debattera inte med rattshaverister, se sa, da var vi dar igen! Bjarne
Willmarsgard som i artionden kant sig som den lilla tidning vilket han ursaktat
sig miljontals ganger istéllet for att vara stolt dver att vara ett medium som trots



allt inte var inbunden av monopolisterna, anser avregleringen inte som viktigt
och da blir jag matt! En marklig sorti fran branschen, vilket jag beklagar.

Var finns den svenska inbodda kanslan for ratt och fel? Det kan val inte vara sa
att man har synpunkter pa USA, pa Toni:s Nyhetsbrev och allt mojligt annat
men ingen synpunkt pa hur det egna landet skéts dar underskotten rusar i
hojden, vard och skola gar pa knéana, 100 000 blir felbehandlade och 3000 dor
om aret, da pengarna leks bort av lansholags direktorer som kan sléanga 4
miljarder i sjon for ett bokningssystem som inte fungera och ingen ar ansvarig,
samtidigt som alla blir drabbade? Nar borja branschens mérkerman och kvinnor
begripa att det ar skattebetalarnas pengar det handlar om?

BR:s stora fragor ar istallet att bussresenarerna maste ha sékerhetshalten
samtidigt som tusentals dagliga pendlare med restid ofta langre &n 1 timme star
som packade sillar i hastigheter runt 100 km? ...och detta foranleder inte en rad
I mediat. Snacka om att sila mygg och svalja kameler, och den dumme ar det
enskilda bussbolaget och forarna.

BR fallera i nastan allt och det ar marklig tyst om detta forhallande i bada
branschtidningar, ett forbund blir inte battre &n dess verkstallande ledning och
att den har havererat torde for alla vara uppenbart. Styrelsen ar en bedrovelse dar
ett fatal storbolag har BR som forklade, men varfor blir det inte revolt bland 495
medlemmar? Bjarne ma ha rétt i att tiga ar béattre &n att driva fragor, med en
sadan installning hade vi levt kvar i grottor och man kan undra ifall inte en och
annan gor det rent sjalslig? Kanske ar det lugnare s, slippa ta stallning och fa
klappar pa axeln.

Med andra ord javligt svenskt!



