Insdndare, avsandaren vill vara anonym
Vem tar sitt ansvar

| stort sett all kollektivtrafik upphandlas idag. De foretag som tidigare ombesorjde trafiken har
istallet utvecklats till lanshuvudman (administrativa organisationer) déribland SL.

Officiellt heter det att den entreprentren som lagger det lagsta anbudet tar hem kontraktet.
Men riktigt sa enkelt ar det nu inte da vi kunnat konstatera att det uppenbart finns mycket
utrymme for saval grazoner som godtycke.

Toni Schonfelder har i manga ar, pa sin lasvarda hemsida, pekat pa den fortsatta hansynslosa
misshushallningen av skattemedel inom denna bransch. Det ena huvudlésa projektet efter det
andra avloser varandra, i en aldrig sinande strdm, och politikerna de tycks bara blunda for
detta och fortsatter pumpa in skattemiljard pa skattemiljard.

Nér ar botten n&dd...?!

Hur konkurrensneutralt &r det nar Lanshuvudménnen, runt om i Sverige, faktiskt tilldelar sina
entreprendrer extra skattekronor, utdver de slantar som ar férknippade med
trafikeringsavtalen, for att bekosta alla dessa bolag och dess utbildning av sin “egen”
personal...

Tro nu inte att Nobina (f Swebus), Busslink m.fl. & nddgade att ta av sin egen vinst for att
utbilda Busschaufforer da man istallet bara gar till sin Lanshuvudman och far tilldelat sig
extra slantar.

Om det vore det motsatta sa kanske vissa av dessa foretag hade mage att forvalta (ta hand om)
sin personal samt darmed ocksa fa stopp pa svangddrrarnas mentalitet ifraga om
personalomsattning.

Men varfor ska man behova ta det ansvaret for nar det allmanna uppenbarligen sa gérna tar
denna kostnaden, pa bekostnad av neddragningar av annan samhallsservice.



