Inséandare kampanj fran mp i svenska tidningar (se aven Tonis kommentar efter artikeln)

Rejalt hogre biljettpriser med avreglerad kollektivtrafik

En avreglering av kollektivtrafiken innebar att intakter fran
kommersiellt intressant strackor, s& som linje 100 Boras—
Goteborg, inte kan anvandas till att stotta mindre lbnsamma
linjer, skriver miljopartisterna Karin Svensson Smith och
Birgitta Losman.

Regeringens utredare har varit tydlig med att betydligt hogre
biljettpriser ar att vanta i och med avregleringen. Exempel fran
avreglering i andra lander avskracker, skriver Karin Svensson Smith och
Birgitta Losman.

Tvart emot internationella erfarenheter tanker regeringen
driva igenom ett ogenomtankt lagforslag och avreglera
kollektivtrafiken. Miljopartiet vill i stallet utveckla
kollektivtrafiken och fa ett fungerande helhetssystem med
upphandlade kommersiella aktorer.

”Nya tjanster och erbjudanden ar centrala for att fler ska valja
att dka kollektivt”, skriver infrastrukturminister Asa
Torstensson (C), SKL:s ordférande Anders Knape (M) och
Svensk kollektivtrafiks ordférande Christer G Wennerholm (M)
(BT 25/3) . De glomde nagra grundlaggande faktorer som gor
att manniskor lockas till kollektivtrafiken. Den ska vara enkel,
snabb, palitlig och turtat.

Debattorerna skriver vackra ord om att kommersiella foretag
maste ges mojlighet att komplettera offentligt erbjuden
kollektivtrafik. Men redan idag upphandlas Vasttrafiks trafik i
konkurrens. Inom ramen for detta arbete arbetar Vasttrafiks
bolagsledning hart for att na fordelarna med kommersiellt driv
och hgja kvaliteten.

Det ar endast ett fatal linjer i kollektivtrafiken i Sverige som
ar kommersiellt intressanta, buss 100-strackan Boras—
Goteborg hor till dem. Den nya lagen gor att intakter fran
dessa strackor inte kan anvandas for att stodja trafik pa
samhallsviktiga men inte kommersiellt Ionsamma strackor,
exempelvis matartrafik. Det ar mest kommersiellt intressant



att kéra mellan stora orter, medan mellanstationerna
knappast ar lika intressanta for foretagen. For resenarer pa
mellanliggande stationer ar det dock hdgintressant att kunna
resa. Vill regeringen att de ska véalja bilen? Om tva bussbolag
véljer att kora Boras—Goteborg kommersiellt och sedan gar i
konkurs, ska det offentliga dessutom sta redo att snabbt satta
in trafik.

Var beddmning ar att det ar klokare att som idag upphandla
trafiken i konkurrens och lata den leverantor som ger det
basta priset, den hdgsta kvaliteten och den mesta miljonyttan
leverera trafiken. Det varsta med regeringens ogenomtankta
avreglering ar att den slar sonder mojligheterna for ett
fungerande kollektivtrafiksystem som helhet. Det ger varken
resenarsperspektiv eller valfrihet.

Regeringens utredare har varit tydlig med att betydligt hogre
biljettpriser ar att vanta i och med avregleringen. Exempel
fran avreglering i andra lander avskracker. Om regeringen
genomfor avregleringen kommer resenarerna fa betala priset i
form av samre samordning och hogre priser. Politiker pa
regional niva kommer inte langre att kunna fatta beslut om
biljettpriserna hos kommersiella aktérer som kor eller
garantera att de regionala periodkorten galler pa exempelvis
strackan Boras—Goteborg pa kommersiella linjer.

Kollektivtrafiken i Goteborg stad och Vastra
Gotalandsregionen gar idag fore nar det galler fornyelsebara
branslen, men pa de bolag som valjer att kéra kommersiellt
enligt nya lagen, kan vi inte stalla hoga miljokrav eller valja
ett strategiskt bransle som biogas.

Riksdagens trafikutskott arrangerade i hostas en offentlig
utfragning med anledning av forslaget att avreglera
kollektivtrafiken. Under utfragningen stalldes frdgan om
kollektivtrafikens andel av persontransporterna hade 6kat i
nagot av de lander som har genomfort avregleringar. Svaret
blev nej. Ingen av experterna hade ett enda exempel pa att
de kollektiva personresorna hade okat. Regeringens
avreglering motverkar riksdagens ambitioner att minska



klimatpaverkan med 40 procent liksom branschens arbete
med att fordubbla kollektivtrafikens andel.

Vi ser ett tydligt behov av att politiken tar ett ansvar for
kollektivtrafiken och skapar ratt forutsattningar for manniskor
att ta sig till jobb, forskola och fritidsaktiviteter utan krangel,
dessutom pa ett klimatsmart satt. Att lamna 6ver denna
grundlaggande samhallsfunktion till fri konkurrens, i tron om
att detta kommer att leda till forbattringar for resenarerna, ar
naivt.

Det ar viktigare med ett stort trafikutbud och manga
resenarer an manga kommersiella foretag pa samma stracka.
Kanske vill regeringen visa handlingskraft, men gor det da i
stallet genom att exempelvis aterinfora de statliga
statsbidragen till fordon for att underlatta taginvesteringar for
Vasttrafik, besluta om avstandsbaserat reseavdrag, se till att
trangselavgifter kan anvandas till att satta in fler
kollektivtrafikforbindelser samt uppmana era regionala
representanter att oka de ekonomiska satsningarna pa
utbyggd kollektivtrafik.

Kollektivtrafik kan inte jamstallas med schampo och tval utan
ar en nodvandig verksamhet for ett fungerande samhalle. Det
gar inte att krama fram mer och samordnad kollektivtrafik
med avreglering, hur garna Asa Torstensson (C) &n vill det.
Det viktiga for oss ar inte okad konkurrens, utan att
resenarerna kan lita pa kollektivtrafiken.

Med MP:s politik far vi fler resenéarer i kollektivtrafiken, med
regeringens ideologiska lekstuga riskerar vi att fa betydligt
farre.

Karin Svensson Smith (MP)
ledamot riksdagens trafikutskott

Birgitta Losman (MP)
fullméktigeledamot Vastra Gotalandsregionen

Toni kommentar:

Det finns bara en enkel kommentar, folk som ar ansvariga for att éver 100 miljarder
kronor forsnillats i sanslésa projekt som Etanol, Vindkraft, Biogas skall féraktas och
darmed ar allt sagt. Hade vi haft ett fungerande rattssamhaélle hade alla dessa



galenskaper aldrig kunnat genomforas, istallet borde hela mp och kommunisterna
atalas for forskingring av skattemedel. Att detta gang inte skams for hur det ser ut i
sjuk och aldrevagen beror nog pa att man &r ideologisk forblindade att man inte ser
sambandet, och dylika manniskor &r farliga for ett samhalle. Undra néar svenska folket
som rosta pa galenskaperna inser det?

Det ar snart val och denna artikel ovan hittar du pa debatt sidorna éverallt i landsorten,
och ingen sager ifran och hanger ut alla osanningar, Allians regeringens lokala
medarbetare brister i sitt ansvar att lamna féltet ppet for dessa samhalls kvaddare.



