Asa Torstensson ny samordningsminister 5 manader innan
valet 2010 — vad ar det som pagar i maktens korridorer?

Hela upplagget som du kan lasa nedan tillkom inte 6ver endag, sa varfor detta skadespel
pa TUR massan? Det ar som jag tror, ni har inte den blekaste aning om méjligheterna med
den svenska turism, och ni skiter i den, och det gor man enklast med &nnu en tillsatt utredning
av amatorer som kommer kosta ett par miljoner, men va attan, det ar ju d&nda bara
skattebetalarnas pengar...

Infrastrukturminister Asa Torstenssson lamnar 6verraskande sin nuvarande ministerpost
och eftertrads av Green Cargos tidigare vd Jan Sundling i en nyinréttad befattning som
opolitisk logistikminister med ansvar for Sveriges godstransporter och infrastruktur.

Inom ramen fér N&ringsdepartementets verksamhet skapas ett helt nytt fackdepartement
med namnet Logistikdepartementet och som helt och hallet ska fokusera pa godstrafiken och
dess infrastruktur.

Asa Torstenssons plétsliga avgang meddelades idag pé skartorsdagsmorgnen vid en
hastigt sammankallad presskonferens i regeringskansliet i Rosenbad.

"For att fa hogsta fart pa de mangmiljardsatsningar pa godstrafiken som regeringen
beslutat tidigare i veckan ar bildandet av ett logistikdepartement ett naturligt steg”,
sa naringsminister Maud Olofsson till PAHUGGeT pa dagens presskonferens.

"Jan Sundling har alla de kvalifikationer som kravs for en snabb och kostnads-effektiv
utveckling av landets godstransportsektor”, sa naringsministern.

"Det ska verkligen bli skont att komma tillbaka ut pa banan igen, det blev lite langtrakigt
i langden att bara valla far hemma i Fjardhundra", sager en glad Jan Sundling (62), som redan
fatt garantier om ett 6ronmarkt mangmiljardpaket - utéver de miljarder som anvisades i
regeringsforslaget i gar onsdag - for att i blixtfart:

(1) bygga dubbelspar pa h e | a strackan Hallsberg-Degerdén-Motala-Mjolby, dven kallad
Jarnvagssveriges Flaskhals nr 1,som blir helt fardigt 2013 och inte efter 2020;

(2) bygga ut Hamnbanan i Géteborgs hamn fran enkel- till dubbelspar som blir fardigt
redan 2011, liksom bygga en ny Marieholmsbro som blir fardig 2012; samt

(3) bygga ut bade kapacitet och barighet pa Bergslagsbanan/Vaster om Véanern med start
redan i var och som ska vara fardigt redan 2013.

Totalt har 12 extra miljarder 6ronmarkts for dessa projekt.

"Tidsschemat kan tyckas lite snavt, men jag vet att det gar och har redan, som villkor for
att jag tagit det har jobbet, forankrat alla utbyggnader i nya Trafikverket, som garanterat
staller alla resurser till vart forfogande”, sager Jan Sundling (med ett forflutet i samma foretag
som Trafikverkets nye chef Gunnar Malm, namligen ASG).

Ett fjarde hogprioriterat projekt ar en snabbutredning av ett expressgodstagsnat mellan
landets viktigaste godstrafikcentra, dar godstagen ska kéra i samma hoga fart, ca 225 km/tim,
som X2000-tagen. Jan Sundling:

"Darmed likstalls antligen godstagen med persontagen, och inga tag behdver stanna och
vanta for att slappa forbi andra tag. Detta dkar ocksa godstagskapaciteten pa det nuvarande
stambanendtet med minst 30 procent."”



Det finns idag ny avancerad tysk teknik (utvecklad av System Lirpa 1 GmbH, Kiel) som
applicerad pa existerande godsvagnar maojliggor hoga farter utan att tagen valter i snava
kurvor. Tekniken kostar visserligen en bra slant, men i regeringens mangmiljardsatsning finns
det utrymme for en sadan satsning, séger Jan Sundling.

Som efter sina sju ar som vd i Green Cargo (2000-07) och tidigare vd-jobb i Olson &
Wright, SAS Sverige, Linjeflyg, ASG och PNL vet hur harda nypor en slipsten ska dras med
for att ge resultat med bibehallen ekonomi. Sundling har inte for inte av manga medarbetare
forarats epitetet 'Logistik-Sveriges Kulneff' (lasare ej ar helt uppdaterade pa Runebergs Fanrik
Stals sagner ma googla generalen Kulneff).

Jan Sundling, som med sin nya ministerpost omedelbart lamnar uppdraget som
styrelseordférande i Sjofartsverket, har forsékrat sig om bésta tankbara bemanning i ledningen
av nya Logistikdepartementet genom att utse tva statssekreterare:

* Bengt Owe Birgersson med ansvar for den dvergripande uppbyggnaden av landets
godsinfrastruktur, och som tidigare varit bland annat ordférande i Godstransportdelegationen
(vars grundliga arbete till stor del utgor beslutsunderlaget for regeringens nu aktuella
satsning), dven utredare av landets hamnstruktur och tidigare statssekreterare i davarande
Bostadsdepartementet, samt en tid i statsradsberedningen som medarbetare till statsminister
Ingvar Carlsson.

» Guy Ehrling med ansvar for genomforandet av Logistikdepartementets alla
hogprioriterade projekt, och som idag &r kanslichef i Naringslivets Transportrad for
transportkopare, medlem av Sjofartsverkets styrelse och med mangariga
erfarenheter av logistik och med djupa kunskaper i jarnvagsfragor.

For att markera och celebrera etableringen av det bade nationellt och internationellt unika nya
Logistikdepartementet — som veterligt &r det forsta transport- och kommunika-
tionsministeriet i hela varlden med detta moderna och numera tidsenliga namn (?)



Hela ledningen av Logistikdepartementet ar opolitiska tjansteman och kommer pa intet
satt att till exempel delta i arets valrorelse, sager naringsminister Maud Olofsson.

Avgéende infrastrukturministern Asa Torstensson stannar i Naringsdepartementet som
statsrad och chef for ett nyinrattat Samordningssekretariat med huvuduppgift att se till att alla
landets regioner och kommuner enas om infrastrukturinvesteringarna for framst
kollektivtrafiken i tatorter och pa véag och jarnvag. Men sekretariatet ska aven arbeta med
vissa svarlosta godstrafikfragor.

"En central och ytterst angelagen uppgift ar att fa hamnarna i olika regioner att borja
samverka med varandra p& allvar", sager Asa Torstensson

"Direkt efter pask kallar jag darfor till mig ledningarna fér hamnarna i Stockholm,
Sodertélje, Vasteras, Gavle, Oxelosund och Norrkoping. Det maste t ex bli ett slut pa kéabblet
om vem som ska skeppa det mellansvenska containergodset, oavsett om hamnen i Norvik ska
byggas eller inte. Samverkan blir honndrsordet pa 2010-talet, och kan inte hamnarna frivilligt
samordna sina investeringar och arbetsuppgifter, sa kommer vi fran statens sida inte att tveka
att gripa in och ta de beslut som ar nodvandiga. Konkurrens i all &ra, men den far inte ga ut
over skattebetalarnas surt forvdrvade pengar”, sager Asa Torstensson.

Som ocksa aviserar en ny trangsel- eller miljoavgift for all lastbilstrafik till och fran den
eventuellt kommande nya hamnen Norvikudden i Nyndashamn.

"Det dr oacceptabelt med 6kad langtradartrafik pa vagarna pa Sodertérn; endast med en
rejal miljoavgift pa lastbilstransporterna kan vi éverfora gods frén vag till jarnvag", sager Asa
Torstensson.

Efter motet med de mellansvenska hamncheferna kommer turen till hamncheferna i
Sydsverige, alltsa hamnarna i Karlskrona, Karlshamn, Ystad, Trelleborg, Malmé och
Helsingborg.

Samordningsminister Torstensson:

"Det nya Logistikdepartementet och mitt Samordningssekretariat kommer tillsammans att
se till att hamnarna far klart for sig vad som galler, namligen att samarbete ger statliga
infrastrukturmedel, medan noll samarbete ger noll pengar."

Den 6:e april star fortfarande Asa Torstensson som naringsminister p& regeringswebben
http://www.regeringen.se/sh/d/1470 inte ens webbmakarna pa departementet han med,
det sager val allt hur snabbt Asa férsvann till en ny och ny uppfunnen position.

Toni kommentar:

Sa har 5 manader innan valet 2010 slar man upp portarna for &nnu en ny
administration som om det inte racker med alla som redan finns och tar pa
skattebetalarnas pengar, ar det panik i regeringen?

Forst vill man flytta ut hamnen fran Stockholm innerstad ut till nya Norviksudden
(Nynéashamn) dar familjen Wallenberg har éverklagat och miljéprévningen som chefen
(mp) for Stockholms hamnar ar ansvarig for fatt en svidande baklaxa. Mp chefens
miljoutredning blev sagad rakt av for ett urdaligt arbete. Det ar endast lastbilarna som
kan klara av trafiken till och fran huvudstadens enda hamn nar jarnvagen ar riktigt
bristfallig som inte ens klara av befintlig pendeltagstrafik.

Da skall man hdja i en &nnu inte ny byggt hamn avgifterna for lastbilarna som ar enda
majligheten att na hamnen, ar det mojligen for mycket farliga Etanol avgaser som ligger



som en tat dimma 6ver Stockholm som gor att det slar slint lite har och dér i
beslutsfattandet?

Det blir Sodertalje hamn som blir den store vinnaren med eller utan
samordningsminister! I vart fall utan livsfarliga bio och etanol avgaser &n sa lange.



