Vanstergardisterna tillika oppositionen gar emot en samlad

bransch om kollektivtrafiklag

Den 22 juni beslutade riksdagen om en ny kollektivtrafiklag. En lagstiftning
som valkomnas av en samlad bransch och som Partnersamverkan for en
fordubblad kollektivtrafik ocksa star bakom, men som trots det sagas av
oppositionspartierna.

Tyvarr har den rodgrona oppositionen sagt att man kommer att rosta emot
lagforslaget. Man véljer att av principiella och av dogmatiska skal ga emot en enad
kollektivtrafikbransch. Argumentationen bygger dessutom pa asikter och diskussioner
som forts tidigt i processen, bland annat i samband med UIf Lundins utredning "En ny
kollektivtrafiklag” och inte pa hur den nu fardiga propositionen ar utformad. Med
propositionens lagforslag kommer de modeller, rekommendationer och samarbeten
som utvecklas gemensamt i branschen att kunna bli verklighet i syfte att tillgodose
resenarernas behov.

Oppositionens stallningstagande kritiserades av BRs forbundsordférande Anders
Lundstrom:

— Vi ar alla 6verens om att de kommersiella drivkrafterna i kollektivtrafiken maste fa
utvecklas for att vi ska kunna mota resenarernas manga olika behov. Marknaden ar
redan idag norm for kollektivtrafiken, eftersom huvuddelen av kollektivtrafiken redan
idag upphandlas i konkurrens mellan kommersiella féretag. Problemet idag &ar att nér
upphandlingen ar klar rader sedan regionala monopol i flera &r. Genom att ge fler
aktorer mojlighet att da ocksa samtidigt utveckla nya tjanster utifran resenarens
onskemal innebar att dagens regionala monopol forsvinner. Ett strdlande exempel pa
detta, som redan idag gett resenarer som reser mellan lan lagre priser och breddat
utbud, ar den kommersiella expressbusstrafiken.

Oppositionen har en marklig uppfattning om att kollektivtrafiken endast kan utvecklas
med offentliga monopol och finansiering. Det ar saledes endast politiker och
byrakrater som ska planera och besluta om kollektivtrafiken. Ett uppifran perspektiv
som helt skiljer fran Partnersamverkans affarsmodeller och branschens
gemensamma ambition att satta resenarens behov i centrum fér utvecklingen av
kollektivtrafiken. Med tanke pa de narmaste arens sparkrav inom stat, landsting och
kommuner kommer det, med oppositionens forslag, férmodligen inte heller att finnas
tillrackliga resurser for att kollektivtrafikens marknadsandel ska kunna férdubblas.

Till raga pa allt prioriterar oppositionen ensidigt nastan alla statliga resurser till att
bygga hdghastighetstag, jarnvagar och sparvagnar. Investeringar som inte under de
narmaste tio aren kommer att leda till ett okat kollektivtrafikresande. Busstrafiken ar
basen i den regionala och lokala kollektivtrafiken och behdver sjalvklart ocksa
oronmarkta och tydliga investeringar for att kunna méta framtida behov. Efter ar av
utredningar ar oppositionens motférslag istallet for en Ny kollektivtrafiklag - ytterligare
en utredning...

— Oppositionens foérslag om en ny utredning stoppar den utveckling och det
engagemang for framtiden som nu spirar i hela Sverige. Vi har sett nog av
utredningar genom aren — det ar tid for handling. Och vi ar beredda att tillsammans
med Ovriga aktorer ta kollektivtrafiken till en ny niva, sager Anders Lundstrom.



Ett ytterligare problem med oppositionens stéllningstagande ar att den nya
kollektivtrafiklagen innebér en ratificering av EU:s kollektivtrafikférordning. Det ar
darfor inte ens majligt for oppositionen i regeringsstallning att bibehalla nuvarande
lagstiftning.



