Bussfirman Bjorks kupp mot Veolia dgda Bussakuten

Ett mail till mig borjade sa har fran en uppretad busségare:
Sa katastrofala erbjudanden finns inte ens i Oststaterna. Bjorks tror att hela
bussbranschen ar latt att lura - dom har vél nu visat "lagvattenmarket".

citat 1:
Hej kara deldgare i Buss i Vst !

Med anledning av det utsanda avtalsforslaget gallande ersattningstrafik for SJ sa
vill jag nu att vi reagerar. Las avtalet noga innan Ni eventuellt skriver pa for det
finns en rad oklarheter som maste regleras .

Vi har inte langre betalt garage-garage
Ersattningsnivan ar sankt med 25-30%

Vi har bara betalt for ENKELVAg med passagerare
Stadtid ar obefintlig

Chaufforslon enligt avtal ar bortférhandlat och kunden betalar endast for faktisk
tid med passagerare i bussen

Vi ar ej garanterade att fa korning vid planerad trafik vid langre stop pa banan
utan detta skall man i den man det gar kora sjélva fran Bjorks sida . Har vi tur
och &r lojala under hela aret sa kan vi fa lamna offert pa att fa kéra planerad
ersattningstrafik .

Jag har personligen talat med Kjell Nordin och fatt dessa svar av honom och for
mig kanns inte samarbetet seridst utan avtalet ar utformat pa ett satt dar det bara
finns en vinnare och det & dem som svarar i telefon och inte dem som utfér
jobben utmed banan .

1) Uppmanar delagarna att ej skriva pa avtalet

2) Gar in och omforhandlar avtalet med Bjorks sa att vi kan tjana pengar.
BIVAB's organisation har kapacitét, utan oss sa faller mycket av Bjorks
tankegangar och nar det krisar sa star dem utan hjélp . Forst da kommer man
inse att man borde haft en prisbild som passar branschen .



Jag vill ej medverka till att systematiskt sanka vara tidigare priser med 25-30%
.. jag hoppas att Ni andra del&gare resonerar pa samma satt som jag for nu
skriver jag for allas skull .

Citat 2
Hej!

| tidigare utsand information géllande SJ s tagersattning sa vi att vi kommer att
sanda ut avtalsforslagen for er rakning. Bjorks har nu sjalva sant detta till er da
de har en akut tidsbrist.

Ni som ej fatt nagot avtalsforslag hor av er till oss sa ordnar vi att ni far ett. Vi
kommer sjalva l&sa igenom avtalet for att bilda oss en uppfattning. Roger tar
garna emot synpunkter samt agerar bollplank aven om avtalet & mellan er och
Bjorks buss.

Med véanlig halsning
Marie-Louise Bergqvist

Toni kommentar:
Bussdgarna kampar med ratt for att fa betalt for att tjana pengar varfor
annars har dom ett foretag?

Det finns dock alltid flera sidor nar det sker forandringar, och det ar dessa
som borde lyftas fram for att ge en battre helhetsbild, om man blir klokare
vet jag inte men det ar vart ett forsok!

Vad fick SJ att upphandla trafik av Bjorks istallet for som tidigare av
Bussakuten?

Vad spelar personen for roll som flyttade fran Bussakuten till Bjorks?
Ar det forenligt med rattsordningen att ta med sig en dominerande kund
som skada Bussakuten vasentligt?

Eller &r det bara sa att SJ inte vill arbeta med Bussakuten som ingar i
Veolia koncernen som driver framgangsrikt konkurrerande trafik pa
sparet?

Det star SJ tag AB fritt att kopa tjanster av vem dom vill. Det garantera
aktiebolagslagen och da spelar det ingen roll att SJ tag ab &ar agt av svenska
folket som tvingas ta hand om deras forluster och sa kan SJ ledningen
briljera att man gor vinst, namn ett féretag som inte skulle visa vinst utan



skulder och med oandlig kreditvardighet dar skattebetalarna star for
fiolerna?

Vad denna handelse mer pekar pa hur omogen branschen fortfarande ér,
man sanker priserna och fortsatter att forinta branschens mojligheter att
tjana pengar. Ar det inte lite val komisk att férre ordféranden for BR
Thomas Byberg som skulle arbeta for hogre Ionsamhet i branschen, fa bort
en rad skatter (fast det blev tvartom) ar tillsammans med Alan Bjork ocksa
tidigare styrelseledamot i BR som nu far fram och sanker lonsamheten
ytterligare? Det a&r samme Thomas som ansvarar for stolpskottet Anna
Gronlunds tillsattning for att hon ar kvinna och detta med enda referens
enl tidigare uttalanden.

Det ar bra med samarbeten om dessa kan fora branschen framat, det ar
bra med samarbeten som ger branschen en béattre image, det ar bra med
samarbeten om enskilda foretag kan 6ka sin l6nsamhet genom béttre och
effektivare samarbeten, men det ar forkastligt nar man driver sina kollegor
I &nnu storre underskott och sjalv plocka ut det som ar mest I6nsamt, det
bruka sluta med en bumerang, det slutar i att SJ valt det samsta av alla
alternativen och framtida tagstopp kommer att visa hur daligt avtal man
ingatt. Kloka busséagare staller inte upp pa villkor som inte téacker
jourkostnader, extra inkallat personal som inte vaxer pa traden, i sno och
blast forvantas ta hand om SJ tags passagerare, nasta stopp kommer att
visa hur bra avtalet var for SJ tag. Bussbolagen som staller upp pa dessa
villkor som jag last ar lindrigt sagt korkade!



