Monopolisterna ar i gang och skall sélja in vidbrand grot?

se aven Tonis kommentar efter Inbjudan

Var med och paverka framtidens kollektivtrafik

Den 1 januari 2012 tréder den nya kollektivtrafiklagen i kraft. De regionala
kollektivtrafikmyndigheter som da ska finnas i varje lan ska besluta om regionala
trafikforsodrjningsprogram — den strategiska plattformen for kollektivtrafikens
utveckling. Dessa program ska ligga till grund for myndighetens beslut om
trafikplikt och for marknadstilltradet nar marknaden dppnas for konkurrens 2012.

Som inspiration for att komma igdng med arbetet bjuder vi in politiker,
trafikhuvudman, trafikféretag, kommuner, landsting, samverkansorgan,
myndigheter och olika intresseorganisationer till tankesmedjor pa& 6 orter. Under en
dag vill vi ge alla aktdrer och intressenter mojlighet att tillsammans diskutera den
fortsatta processen med de regionala trafikférsorjningsprogrammen och vad de bor
innehalla.

Under dagen gar vi igenom vad uppdraget att ta fram trafikforsorjningsprogram
innebar. Vi far ocksa ta del av erfarenheterna fran nagot av de lan dar arbetet
redan kommit igdng. Med utgangspunkt i vagledningen "Regionala
trafikforsorjningsprogram” kommer vi &ven att diskutera:

o Vad ska ett beslut om trafikplikt innehélla och hur ska sddana beslut processas
fram?

° Hur skapas konkurrensneutrala forutsattningar for trafikforetagen nar marknaden
oppnas for konkurrens 2012?

o Hur hanger arbetet med de regionala trafikférsérjningsprogrammen ihop med
andra planeringsprocesser i samhallet, lokalt, regionalt och nationellt?

Dagen avslutas med hur arbetet med de regionala trafikforsorjningsprogrammen
kommer att fortsatta i dialog med olika aktorer och intressenter. Sprid garna den
hér inbjudan till andra inom din organisation som du tror ar intresserade av att
delta.

Valkommen till en spannande dag!

Charlotte Wéareborn Schultz Anna Gronlund Lennart Hamnered Peder Wadman
VD, Svensk Kollektivtrafik, Forbundsdirektor, Ordférande, VD, Bransch-
Ordférande for Partnersamverkan Svenska Buss- Svenska foreningen
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o Malmé 15 februari
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Tankesmedjorna arrangeras inom ramen for Partnersamverkan for en fordubblad kollektivtrafik med Sveriges Kommuner och Landsting och Svensk Kollektivtrafik som huvudarrangérer i
samverkan med Trafikverket. Publikationen "Regionala trafikférsorjningsprogram - en véagledning och ett verktyg” kan laddas ned pa www.férdublbling.se.

Toni kommentar:

Vi skall vara tacksamma Over att inte Volvo, SKF, Electrolux, IKEA, Ericsson, SAAB
och 1000 tals entreprendrer samt alla sma foretag behéver motsvarande méten hur man
skall mota framtiden. Hur manga mobiltelefoner eller bilar menar nagon skulle saljas
med ett dylikt gdng som menar att “’pessa program ska ligga till grund fr myndighetens beslut om trafikplikt

och fér marknadstilltradet nar marknaden dppnas for konkurrens”

Lever vi i Nord Korea?

Det &ar de privata foretagen som ar basen i vart land som skapar och ar kreativa annars
finns det ingen plats for dom i en marknadsekonomi. Det &r dessa foretag som leverera
in skattepengar som ovanstdende forbrukar utan att nagon staller krav, kan paverka




eller syna vad man syssla med.

For varje misslyckande ar nagon annan ansvarig! Och skattebetalarna betalar under
tvang!

Varfor skall man halla en konferens om hur man skall konkurrera om kommande
resenarer?

Det handlar om planhushallningens sista idioter som krampaktigt férsoka reglera nar
det egentligen skulle avregleras.

Den som ar klok gar inte till moten dar monopolets avfall skall tala om fér dig som
foretagare hur du forvantas agera. Det ar bara annu ett sorgligt forsok dar BR som
medarrangor splittra sin arbetsuppgift istéllet for att bista den svenska bussbranschen i
fragor som beror for dverlevnad. Vill de fem storbolagen véltra sig i denna miljo, s& gor
det, men blanda inte in BR som redan lider av brist pa kompetens.

Det ar ovanstaende monopolister som till stor del &r ansvariga for Sveriges skuldsattning
och dartill kommer Landstingen och Kommuner med en ytterligare lika stor skuld som inte
raknas in i statsskulden.

For tolvmanadersperioden till och med november 2010 resulterade statens betalningar i ett
underskott pa 21 miljarder kronor.

Statsskulden var 1 080 miljarder kronor den 30 november.

Las aven detta fran 2003!
"Varning Schonfelder’nr 23, den 22 oktober 2003, handlar om Skurkar, kompisar och
krukor

Den svenska kollektivtrafiken fullt av skurkar, kompisar och krukor!

Det borjade i borjan av 80 talet med att davarande chefen for Transportradet, Claes
Eric Norrbom ( vanster falangen i s, som verkade under moderate
Kommunikationsministern Thuvesson) ville etablera Stockholms davarande 50-kort
lansvis i hela Sverige.

For detta tog man lagvagen bort befintliga trafiktillstand (helt riktigt, da dessa
bromsade utvecklingen) och gynnade mest SJ / GDG och andra bolag och inférde
samtidigt Lansbolagen ( agt av Landstingen samt berérda kommuner) som fick
oinskrankt réatt att bedriva all linjetrafik i respektive I&an. Det var det stora misstaget!

Det skulle snart visa sig att aptiten fran herrar chefer i Lansbolagen var langt storre
och med lite trixande osanningar och annat skapade man inlésen av berérda
trafikforetag under ndrmast konfiskatoriska former. En stark anhangare av inlésen var
Sundgqvist (s) fran Pite& senare minister, som i tal narmast paminner om Lenins
agiterande, dar samhaéllet skulle &ga trafikapparaten, vilken den ju onekligen till stora
delar redan gjorde genom statligt agda SJ, Postens diligenstrafik och GDG. Till slut
|0stes statens bolag in med skattemedel och férdes Over till lansbolagen.

10 ar senare var forlusterna i lansbolagen aven i dessa matt orimliga och en
krympande statskassa tvingade flera lansbolag att sélja sina bussbolag till bl.a.
Swebus, f.d. GDG.

Swebus, nu i nya agarhander, kopte tillbaka flera av verksamheterna. | Stockholm,
Vastmanland samt Orebro lan skapades ett nytt bolag, Busslink, ytterligare ett
ekonomisk fiasko och skandaler med skattebetalarna i 3 Ian som &gare.



Lansbolagen driver sina verksamheter med I6gner om kollektivtrafikens miljovinster.
Bussens miljovinst, vilket sedan lange ar bevisat trots partikelfilter och annat
Hokuspokus, ar en skar logn eftersom Nano-partiklar inte kan filtreras bort. Vidare ar
medelbelaggningen péa bussar sa lag att Taxi skulle kunna klara transporterna

| merparten av landsbygdens trafik.

Lansbolagen driver ofta en trafik som saknar efterfragan. Med tvang som
skattevagen forsoker man tvinga folk till att resa kollektivt, genom trakasserier fran
manga olika myndigheter, htjd bensinskatt, sarskilda skatter pa privata bussar och
lastbilar, kdrrapporter for privata bilagare som koér i tjanst, i staderna med
parkeringslisor, indragning av parkeringsplatser, dverdebitering i parkeringshusen,
har systemet blivit en egen ekonomisk verksamhet for kommuner med sarskilda
verksamheter for kommunal mark och privatrattslig mark. Allt detta &r bara en liten
del hur man med tvang skall styra over folk till kollektivtrafiken.

De enda miljoévanliga bussar som finns ar 3 st branslecellbussar finansierade i
huvudsak av EU som rullar i Stockholm som test. Det finns ytterligare ett par hundra
bussar i USA, Kanada samt pa det Europeiska fastlandet. Branslecells utvecklingen
ar i Sverige omojlig da Staten ingick avtal med framst Vattenfall efter forsta
oljekrisen, dar staten far betala en ersattning for alternativa energier till Vattenfall.
Avtalet forlangs automatiskt och ar inte uppsagt. Detta avtal tog flera ar att fa fram
trots den beryktade fria insynen i myndigheternas arkiv.

| sparen av lansbolagen som paminner om planhushallning av varsta oststatsmodell,
utvecklas allehanda kapitalférstérande verksamheter. Etanolbussar ar ett exempel
dar man med LRF byggde en anlaggning ( betalt av skattebetalarna) utanfor
Ornskoldsvik for att producera Etanol med icke anvandbar skog. For detta syfte fick
man bygga om 400 bussar a 0,5 miljoner/st, bygga anlaggningen i O-vik, som snart
visade sig icke racka till, varfor man importerade Etanol fran Brasiliens skévlade
regnskogar, korde dem med fartyg drivna med varsta svart oljan 6ver halva jordklotet
till Goteborg for att lasta om i tankvagnar for att kora dessa till O-vik och darifran
tillbaka till framst Stockholm, Goteborg och Malmo. Ministern som konfronterades
med detta kom till slutsatsen att detta var val inte ett av vara basta beslut.

Att tanka en Etanol buss tar ofantlig tid i ansprak och har betydande driftproblem
under vintertid, férutom att bussarna saknar kraft och blir staende i relativt sma
backar. Nu avvecklas projektet och ca 4 miljarder ar bortkastade!!!

Oaktat allt annat &ar "miljovanlig” Etanol allergi- och cancer framkallande som fa andra
bréanslen.

Lansbolagen ar under sin korta tillvaro kantade med mutskandaler, orimliga avgangs
vederlag, pensionsavtal, skattebrott i miljardklassen. Senast var det SL i Stockholm
dar VD:n Schon samt Elwe Nilsson ( m) ordférande, hade svart att skilja pa privata-
och tjansteresor samt ingdngna avtal som kostar Stockholmarna en formoégenhet
genom aterleasing av alla T-vagnar samt pendeltdgen i US-dollar dar intjaningen ar i
svenska kronor.

Den 18 oktober 2003 uttalade Pehr G Gyllenhammar en skoningslds kritik mot
fifflarvéldet inom svenska foretag. Han borde aven haft med de svenska
lansbolagen. Det finns tre personlighetstyper som hotar styrelsernas arbete:
Skurkar, kompisar och krukor. Alla kategorier aterfinns i Lansbolagen.



Med miljon som argument for lAnsbolagens styrelser sin kamp vidare att ta over all
trafik i varje lan. Nar busstrafiken, fardtjansten, skolskjutsar inte langre var kul, gav
man sig pa SJ ( SJ har naturligtvis i sin ovilja att reformera och offerera med rimliga
priser i stallet sett méjligheterna att lura av skattebetalarna pengar en annan vag an
via staten och darmed fortsétta att bedriva ett obetalbart monopol) Nu fick
lansbolagen som redan tidigare visat en makalds inkompetens att driva busstrafik,
aven chansen att driva tagtrafik.

SJ ar ett eget sorgligt kapitel dar alla tillgangar ar forsnillade av tidigare chefen Stig
Larsson som forsag regeringen och hela styrelsen med friserade bokslut. Kvar finns
ett berg av skulder dar alla tdg och vagnar ar salda med lease-back i US-dollar, och
intjaningen i svenska kronor. Revisorerna i SJ liksom i alla andra Lansbolag vet inget
och ser inget!

SJ skjuter ett skuldberg framfor sig som &ar enormt dar inte ett lok eller ny
jarnvagsvagn anskaffats pa dryga 10 ar!! Ateranskaffningen torde snart narma sig 70
miljarder.

Riksgalden maste l6sa in lease affaren i USA pa dryga 10 miljarder kronor for
slutkdrda lok, vagnar och X2000. SJ sjalv har inte pengar till porto kassan.

Till allt detta kommer Rikstrafiken som skapades eftersom lansbolagsdirektdrer ar
maktmanniskor utan att kunna samarbeta &n mindre se sin verklige uppdragsgivare,
skattebetalaren. Rikstrafiken upphandlar trafik for statens rakning, samtidigt som man
ocksa ar delagare i exempelvis Bergslagstag, dar man upphandlar av sig sjalv!
Rikstrafiken upphandlar &ven flyg for strackor som anses vara olonsamma.

Luftfartsverket &r annu en annan myndighet som ingar i den svenska kollektivtrafiken,
med en alltfér stor verksamhetskostym som producerar forluster, héjer alla avgifter
och som katapultiserat svenska flygplatser som de dyraste i vastvarlden, varfor
risken ar uppenbar att snart far Rikstrafiken upphandla all flygtrafik. Till detta kommer
alla kommunalt &gda flygplatser som subventioneras med skattemedel.

Gotlandstrafiken &ar en annan upphandling dar allt som kan ekonomiskt ga fel har
framforhandlats till forman for aktieagarna (en) i Gotlandsbolaget. Kammarkollegiet
handlagger orimliga resegarantier med ett bundet kapital pa 30 miljarder av néringen
samtidigt som 60% av alla resenéarer reser utan ett rese skydd.

Tillkommer Banverket som utfor statens order, Vagverket som finns med i
kollektivtrafiken som tillstdndsmyndighet.

Vi har ansvarslosa politiker som accepterar Botniabanan i en uppgorelse med (mp)
eller den nya Norrbotniabanan som skall ga fram till Haparanda, jarnvagar som aldrig
kan bli Ibnsamma hur man an réknar. Dartill kommer driftskostnaden for all framtid
utan att nagonsin kunna intjana dessa, vilket leder till mera indragningar i sodra
Sverige. Svenskt Flyg har réaknat fram, att flyget skulle kunna kéra alla resenérer
varje timme dygnet om gratis for all tid framéver med bara vad kapitalkostnaden &ar
for dessa jatte fiaskon till projekt.

Den svenska kollektivtrafiken finansieras i en slags salamimetod, ingen ser helheten,
alla varnar om sitt, eftergifter finns inte. Forvaltningen har vuxit till 1angt éver 10.000



medarbetare som inte behovs. Ett nytt pafund ar att skapa ett rikskort, till en
totalkostnad av ca 15 miljarder fordelat 6ver 5 — 8 ar framover, till vilken nytta?

Lansbolagens drivs av personer som paminner om Isakssons bok genom slaktskap
och i sanglage, genom att vara sommargrannar eller ha en gemensam

ungdom i nagot politisk parti, har man astadkommit en liten exklusiv och exekutiv
harskarklass med bérdsprivilegier och forlaningssystem.

Sa sant som det ar skrivet!

En hel bransch ar pa vag att ga under!

Saga vad man vill, men debatten som inte finns ar nédvandig, branschféreningen BR
ar en del av spelet som vimsar med, utan egna asikter annat an

att vara alla till lags. "Det enda framgangsrika surrogatet for intelligens i detta
sammanhang ar tystnad”

Darmed &r alla forlorare vilket kollektivbranschen ar basta beviset. Alla star i
beroendestallning till vattenhalet vilket &r maktfullkomliga chefer i

lansbolagen.

Enskilda bussagare som star for innovation och uthallighet ar dom stora forlorarna,
politiken star over juridiken, nagot jag gang pa gang har pavisat genom diverse
aktuella fall. Ett lysande exempel ar Dikanas Taxi som i 12 ar!!! kor en linje utan
ersattning fran lansbolaget i Vasterbotten med enda skalet att man inte kommit
Overens om km-ersattningen.

Bolaget fortsatter driva trafiken. Malet kastats mellan olika domstolar som domer
politiskt korrekta domar, men struntar hogtidligen i den svenska lagstiftningen.

Svenska folket & dom verkliga forlorarna pa en avreglering som var bra tankt men
dar allt gick snett. Skattebetalarna skickar 6ver 50 miljarder varje ar till ett

system som anvands av 25% av befolkningen. Den svenska kollektivtrafiken ar en
ekonomisk och administrativ jatte skandal. Den tar pa sjukvarden, aldrevarden,
skolsystemet och myndigheter som polisen m.fl.

Det svenska sattet att driva kollektivtrafik har de senaste 20 aren forbrukat minst
svindlande 1,2 biljoner kronor, kan detta var rimligt? Ar det inte dags att saga ifran
och krava en upprensning istéllet for att tillféra nya miljarder varje ar?

Systemet ar sinnrikt uppbyggt, det ar krangligt och svart att debattera da fa kan
helheten. Vem vill ansvara for att 10 000 6verblivna medarbetare far ga hem? Det ar
uppenbart att det sa blir, det ar en tidsfraga och slutligen en statsfinansiell fraga.
Ingen ser helheten, alla ropar pa mera pengar, det ar inte fraga om partipolitik. Det ar
en fraga om nationellt ansvar.

Ldsningen ligger formodligen i etableringsfrinet dar alla som vill driva kollektivtrafik
har mojlighet att satsa utan att det belastar statskassan. Den omedelbara
besparingen ar minst 20 miljarder arligen och formodligen enda vagen att sla sonder
hela systemet och skapa nagot nytt ur en ekonomisk avgrund, till gagn for hela folket.

Toni Schonfelder
"Varning Schonfelder’nr 23, den 22 oktober 2003, handlar om Skurkar, kompisar och
krukor






