Kollektivtrafikens definitiva konkurs!

Enligt SMHI var det inte nagot extremvader. Det var inte ens en sndstorm.
Likaval stora trafikproblem i snévadret

Snoovéadret har lamslagit stora delar av Sverige.

Det rader akut trafiklage pa manga hall i Norrland och bade pa vagar, jarnvagar
och i luften &r det stérningar.

| Stockholms lan &r i princip alla bussar installda, och pendeltagen samt
tunnelbanan dras med problem.

Maud Olofsson (c)

Vi kan inte ha en situation dar tva decimeter nysno i Stockholm gor att folk inte
kan ta sig till jobbet. Det ar helt ohallbart", sdger naringsminister Maud
Olofsson

Carl B Hamilton (fp)
Folkpartiets ekonomiskpolitiska talesperson Carl B Hamilton anser att
ansvariga chefer ska fa sparken.

Catharina Elmsater-Svard (m)

Men ansvarig minister, Moderaternas Catharina EImsater-Svard, avfardar
kritiken och vill inte se storre anslag. Hon hoppas istéllet pa battre vader.

""Det spelar ingen roll hur mycket resurser man satsar. Vadret rar man inte pa.
Vi kan inte ha full kapacitet nar vadret slar till sa extremt som det nu gjorde."

SL

""Nu ska SL ga igenom den har dagen med vara entreprendrer, med véaghallare
och alla inblandade, for att titta pa hur vi undviker att det hander i framtiden",
sédger Thomas Silvander.

Toni kommentar:

Enligt Patrik Parnfors, vd for BBI Better Business International och en del av
Key International http://www.bbi.se ar svenska chefer mesar och denna
konsensus iver leder ingenstans forutom till en rad missforstand, langa ledtider,
forlorade intékter, lamhet i beslut och genomférande. Men allra varst. Ingen kan
eller vill ta ansvar. Sen ska man tillagga att vi har manga bra kvaliteter men
dvervags dessvérre av vara brister (las mer i artikeln Pa chefskurs med
Kafka...)

Det tog 25 ar att fa den svenska kollektivtrafiken att total haverera, nar reportern
star vid busshallplatsen och fraga Nobina trafikchefen varfér bussarna star i



depan samtidigt som bilarna passera i full fart och denne kommentera med att vi
kan inte skicka ut bussarna nar vagarna ar oplogade. Fragan fran reportern
varfor bilarna kunde kéra med full fart och folk som skulle dka med bussen fick
lifta med passerande bilar, pa denna befogade fraga fanns det inget svar.

Det ar bara en enda politiker som forstatt problemet, nar Carl B Hamilton anser
att ansvariga chefer ska fa sparken.

Sa ratt du har Carl B, men det kravs mer an att ge en hel bunt med chefer
sparken, det kravs en absolut avreglering och ett slut pa politikernas detalj
inblandning.

Det &r bussforetagen Nobina

http://www.nobina.com/sv/Sverige Keolis http://www.keolis.se och Arriva
http://www.arriva.se som star for kaoset inte for att vagarna har nagra centimeter
med sn6 utan att man skapat ett arbetsklimat dér tidigare kunniga bussférare
som klarar av alla slags ovader ersatts i huvudsak av personal som far ett
busskort som inte borde ha det.

Det ar helt ofattbart att man kan rasera ett helt land pa forar kompetens genom
att trixa.

Nér skall alla berérda vakna att vi har ett system och struktur fel och inte enbart
dalig snorojning?

Moderaternas Catharina Elmsater-Svérd, avfardar kritiken och vill inte se storre
anslag och det har hon absolut rétt i, det saknas inte pengar utan det saknas
chefer som har elementér kunskap hur trafik skall skétas och det saknas insikt
hos SL att lagsta anbud inte &r lika med basta anbud.

Vi var manga som hade hoppats pa en ny syn pa verkligheten nar alliansen tog
vid, istallet har det blivit varre och SL:s ordférande Christer G Wennerholm har
totalt missat vad avreglering innebar och fortsatter pa den inslagna vagen som
Lars Ohly med vénner driver, total 6verstatlighet. Den som har haft mojlighet
och studera hur det fungerade i forna 6st inser snart att likheterna &r storre an
olikheterna. Det ar inte mer pengar som ar bristen. Klicka in dig pa respektive
bolags webbsida och las alla floskler som &r framtagna av reklambyraer nagot
som saknar verklighetsforankring, men det later fint.

Lagom Sverige och jantelagen har satt sina spar.

Dags fér en mental urbanisering kanske? Galler dock inte bara chefer. Inom den
offentliga saval som den privata sektorn ar Sverige dverrepresenterad av
konfliktradda chefer. Man har genom artionden av demokratisk sérja och
ombudsmaén av alla de slag fatt sig itutat att det ar fel och farligt att séga att
"Nagon" inte gor sitt jobb bra eller inte gor sitt jobb alls.

Den raka dialogen har pa foretagens bekostnad bytts mot korridorsnack,



skitsnack, missnoje med chefens handlingsférlamning .
Samt med odndliga moétens enfaldiga forsok med att komma tillratta med ett
problem ....vilket kunde l6sts med klarsprak pa 5 minuter

Vem tar ansvaret for arhundradets storsta busstrafik kaos? Busstrafiken star still
nar det enligt SMHI inte var nagot extremvéder. Det var inte ens en snostorm

Sverige behover avreglering och inte flera omregleringar! Sveriges
kollektivtrafik behdver chefer som inser att personal ar mjukvara och inte
hardvara. Kollektivtrafiken behdver chefer som dr chefer och inte rapportorer till
sina huvudmén dar man skyller pa den egna inkompetensen pa 2 cm sno!



