BR aret 2006 kontra ar 2011 vad har skett i verkligheten?
http://www.toni-schonfelder.com/swe.asp?id=846&q=Deutsche Bahn&ww=strong

Vill man inte skaffa sig ett abonnemang fran Gronkoping kan man vara medlem i
Bussforbundet BR, ungefar sak samma som jag i vart fall uppfattar foreningen,
skillnaden bestar i att det kostar mer vara med i BR.

BR ar en papperstiger som aldrig formatt att leda eller lobba framgangsrik
branschen.

Bristen pa ansvarskansla och en klar malséattning sipprar igenom hela forbundet.
Man skulle enklast kunna beskriva forbundets gradvisa forfall till en sa kallad soft
forening for narmast sorjande, ett mjukt forbund som inte langre formar utfora sitt
uppdrag att varna om medlemmarnas basta dar snart halften av medlemmarna gatt i
konkurs och resterande med fa undantag lever pa en smal avsats dar minsta
ekonomisk forandring &r ett hot mot existensen. Las mer om ekonomin om tillstandet
| den svenska bussnaringen i nya numret

http://www.busstidningen.se nr 10 som utkom den 15 december 06.

Nar folket i ett forbund blir kitsliga och krankta for att bli granskat eller for all del med
ratta angrips ar detta ett svar pa att allt inte star ratt till samt en avsaknad av hur
demokratin fungera.

Vi behdver ateruppratta det demokratiska bygge som en gang gav hela landet
valstand och vi behover ett starkt forbund (BR) som kan dra en grans mellan den
privata naringens bekymmer och den som orsakas av lansbolagen som driver sina
verksamheter utan granskning eller insyn pa bekostnad av skattebetalarna. Varldens
hdgsta skatter racker inte for att méatta lansbolagens ambitioner dar man tappat
ansvarskanslan mellan satsat krona och pa vilket séatt det 6kar servicegraden samt
komforten.

Forfallet har pagatt under de senaste 25 aren. En viktig orsak ar att forbundet BR ar
grogrunden till vanskapskorruption dar inte branschens béasta star for 6gonen utan att
vara kompis i alla lagen varfor valberedningen ar en del av spelet dér det tillsatts folk
som ar medlopare till maximerad grans av anpassbarhet.

Darfor har Sveriges kollektivtrafik och bussbranschen tappat mycket kompetens och
styrkraft och inte minst forlorat de etiska varderingar som styrandet maste grundas i.
Forbundet sysslar med cykelstallfragor men aldrig med reformer som regeringen far
ta del hur dom privata bolagens dagliga problem ter sig och vad monopolet har
fororsakat Sverige och dess skattebetalare, varfor en privatisering ar att féredra
framfor ett monopol och de besparingar som finns att géra.

Staten eller landstingen ar inte ett foretag som drivs av konkurrens utan ar bada ett
monopol som skall drivas av héga ideal och stora krav pa god kvalitet. Sa var tanken!
BR ar inget monopol och var finns idealen, tja dom lar man far leta efter. Daremot &r
man pa hugget nar det galler att reglera och lagga sig platt for snart sagt alla
myndigheter.

Staten ar till for att gora det som den privata sektorn inte gor. Detta ar reglerat i lag.



Men det finns ingenting som sager att svenska trafikféretag inte kan skota en battre
kollektivtrafik i fri konkurrens till en avsevard lagre kostnad och battre komfort.

Staten bryter salunda mot sin egen lag eftersom kollektivtrafiken kan skétas enklare
och battre av den privata foretagen. Man skall standigt tala om for regeringen att man
bryter mot lagen! Joda jag vet att detta ar tio nummer for stort for BR, battre med
sidvindsfragor.

Nar man inforde lansbolagsreformen hade man en klar intention, sma verksamheter
under landstingens kontroll skulle samordna den kollektiva trafiken i lanet och ge
medborgarna en tillfredsstallande trafikforsorjning till ett lagre pris. S& snart lagen var
pa plats slogs olika kommuner om var dom nya bolagen i respektive lan skulle fa sina
saten, Overkalix, Skovde och Lycksele ar nagra av vinnarna. En god tanke fram till
dess den skall omsattas i praktiken da blir allt ett politiskt svammel som kan
rattfardiga vad som helst.

Resultatet har blivit att en hel naring kvavs bokstavligen till dods, det ar tjansteman
med foga kontakt till verkligheten som bestammer vilken trafik som Svensson skall fa.
Det har bildats en méngd foretag som suger sig fast i bidragssvangen alla beroende
av 15 huvudmans godtycke, med ett sddant system tystar man demokratin och den
fria konkurrensen. Ett ansvarsfullt och fungerande BR hade i ett tidigt stadium kunnat
begransa skadan och floran av bidragstagare eller i vart fall kunnat ta pa sig rollen att
granska lansbolagen flera ganger per ar och darmed tagit fram till ytan alla avarter.

Sverige inférde med kollektivtrafiken pa mitten av 80 talet en planhushallning
samtidigt som stora delar av varlden gar den motsatta vagen. Och BR appladerade
for planhushallningens inférande, dd samma "gubbvalde” som gjorde det finns kvar i
branschen &n idag alla representerade i BR. Ett helt gang som enbart lever pa bidrag
och darmed ar tystade for alltid, kan dom verkligen vara de ratta personerna att
foretrdda branschen?

Att marknaden sjalv kan skapa en efterstyrd trafik, denna insikt har férsvunnit med
politiseringen av statssekreterare och tillsattning av verkschefer pa politiska grunder.
BR har inte lyckats och det ar tveksamt om man ens har forsokt med att i ett tidigt
skede patalar vad konsekvenserna kommer att bli. (Det har dom inte, jag var med da)

De hogsta tjanstemannen i landstingen, i regeringskansliet ska arbeta sakligt och
opartiskt. Det gar knappast att underskatta betydelsen av den sammanhallande kraft
de har i andra lander som vi dock saknar i Sverige dar politiska medldpare far alla
positioner. Den svenska regeringen skulle sjalv vinna pa att tillsatta de kunnigaste
som departementschefer eftersom underlagen for beslut skulle bli battre. Hade man
gjort detta hade lansbolagen avvecklats for lange sedan som ett misslyckat projekt
dar tanken var god. De statliga myndigheterna borde ha fatt de bast meriterade
cheferna, inte de politiskt lojala. Jag har kritiserat den politiska tillsattningen da den
inte ar till for medborgarnas basta utan att infiltrera ett land med fl6jeln som utan att
tanka foljer givna instruktioner uppifran.

Det varsta av allt ar anda att tillsattningen till alla positioner sker i en sluten krets
kring statschefen. Det &r oerhdrt stétande for den svenska Oppenheten och maste fa
allvarliga foljder for medborgarnas fortroende. Sa har gar det inte till i var omvarld



och det anstar inte en rattstat som en parantes och ar en forklaring till varfor
samhallet sjunkit in i en bidragsstat med varlden hdgsta skatter som inte récker utan
man dessutom maste lana och skuldsatta (hogst i varlden per capita) sig for att trixa
med statens ekonomi for att klara stabilitetspakten.

BR som forbund och medlemmarnas flathet mot valberedningens tillsattningspolitik ar
anmarkningsvart med tanke pa att halva landets bussbolag antingen inte langre ar
medlemmar eller gatt i konkurs.

Bussbranschen BR ar inte van att bli granskad och vill inte bli granskad men det &r
inte skal att lata bli.

Vanskapskorruptionen frodas inom BR som inte leder forbundet framat, det ar inte till
gagn for medlemmarna och det ar trakigt for Sverige som land dar skattebetalarna
blir dverdebiterade for en kollektivtrafik som i grunden har sparat ur, tekniskt som
ekonomiskt.

Kollektivtrafiken kan inte debatteras i media det &r for komplex och leder snabbt in i
politiska fallor.

BR hade haft en klar uppgift att fa regeringen att inse, avreglera och Iat naringen
skota kollektivtrafiken, den storste vinnaren ar férmodligen glesbygden dar lokala
taxiféretag som ké&nner alla i bygden kan skapa en trafik som dagens tjansteman
bara kan drdmma om. Ingen skall underskatta den drivkraft som finns hos
entreprendrerna det ar darfor dom ar entreprendérer och inte tjansteman sittandes
tryggt bakom skrivbordet déar allt &r reglerat i detalj med OB tillagg nagot
entreprendren inte ens vet vad det ar...

Eftersom BR saknar den sjalvklara uppgiften att skydda den privata naringen mot alla
overgrepp som dagligen sker mot enskilda utdvare ar det viktig att det finns tidningar
och personer som vagar sig pa att granska och kritisera vad forbundet sysslar med.

Nér BR intar en attityd dar man sjalv vardera vilka som ar vanner eller fiende da har
man forlorat omdémet och hur en demokrati fungera.

Den demokratiska grundregeln ar att syna och kritisera, ur varje kritik i en rattstat
vaskas det fram embryon till férnyelse till ndgot béttre.

En fornyelse har BR aldrig genom gatt de sista 60 aren, det géller istallet att lunka
fram med fragor som man sjalv bestammer som &r politisk riktiga, slirpelle taktiken i
sin fullandning.

Om fragorna &r dom ratta for branschen ar oviktig. Med ett tyst BR har naringen
kvavs fran att ha varit fullt med entreprenorer till en lydstat dar alla gor det som
forvantas fran 15 huvudman som varken tal kritik eller insyn dom heller. Att BR ar
allierad med motparten kanske tydligast visar hur illa det ar stallt.

Var finns tillvaxtbolagen och var finns embryon till nya bolag i branschen?

Var finns bolagen dar kapitalmarknaden vill vara med och satsa i?



Istallet handlar det om att bocka djupt, fange i ett system i ett land i forfall.

"Vi ar dodligt radda att misslyckas i Sverige”

Svensk Industri stora man, dit raknas Werthén som ofta papekade att han inte
anstaller en chef utan att denne varit med om minst 1 konkurs. Forst da lar man sig
ett och annat.

Jag vill poangtera, visst finns det sjujakla till buss och taxiféretagare som hittat
sin tillvaro bade i glesbygden och i storstaderna, dessa bolag har som grund
en egen verksamhet som ligger utanfor lansbolagens armar. An sé lange. For
mig ar dessa foretagare hjaltar i mer an ett avseende, daremot kan man fraga
sig varfor man inte gar in med motioner till arsm6ten som kraver en andring
med krav om en anpassning till en utveckling som sker i rasande fart 6verallt i
samhallet?

"Maktstrukturer cementeras och nédvandiga forandringar sinkas - i basta fall”
"| varsta fall stoppas de helt" Hela artikeln finns som ledare i denna lank:
http://www.toni-schonfelder.com/swe.asp?id=782&0=BR%20&ww=strong

Hela varlden och branschen befinner sig vid en vandpunkt och inte ett ljud frAn BR
vad man vill och hur vara kan med. Fragan &r nog inte oberattigad vet BR ledningen
om att det sker férandringar i omvéarlden?

Jag drommer den dag jag skulle kunna férmedla budskapet for
kollektivtrafikbranschen att BR efter svara forehandlingar med regeringen paborjat
med att skapa en fond p& 10 miljarder kronor som skall spas pa arligen med nya 10
miljarder fran EU infrastruktur fonderna med ett tak pa 100 miljarder kronor for att
omdana den svenska bussparken till Branslecell/vatgasdrivna bussar som sléapper ut
0 emission.

Finansieringen gar till genom att branschen avregleras och statens omedelbara vinst
delas varfor 10 miljarder tillfaller bussbranschen under kommande 10 ar.

Ju fler tidningar och andra figurer dit jag réknas som kritisk granska BR och leverera
obekvama sanningar &r det en strimma av hopp for demokratin &ven i denna del av
det svenska samhallet.

Dagens fraga var "Ar Bussbranschens Riksforbund BR en Papperstiger?” Svaret ar
ett klart Nej, BR &r ingen papperstiger, BR ar en liten mes som ibland piper i en varld
full av brus dar bara dom stora starka hors och syns.



