Foreningen SB Sveriges Bussresearrangorer skrev till Norges Samferdselministern

Det ledde till att Norge skjuter upp inforandet av nya cabotageregler for utléndska turistbussar tills
vidare. Anméarkningsvart ar att inget annat bussforbund 1 Sverige eller Norge klagade, kan det bero
pa att Nettbuss som driver fragan sitter med i respektive lands bussorganisationer?

Hursombhelst dr det &nnu ett ynkedomsbevis pa branschen som tillater ett statligt bolags egen
intressen gora djupgdende ingrepp i den fria turistbusstrafiken. Istéllet for att varna for mer
avreglering for man fram héftiga osanningar, pastdenden som ar felaktiga. Vad det handlar om ar
om vi skall acceptera att foretag med egen intressen skall tillatas anvidnda sig av lagstiftaren och
dérmed for alla framtid minskar mdjligheten for fri konkurrens. Sedan har alla lagar en formaga att
gora sig sjilvstidndig och snart kan det bli nya tolkningar som kan ske pé tjdnsteméns nivé utan att
behova provas av riksdagen i Norge. Vem vet idag hur marknaden ser ut om 10 &r? Kan det vara
rimlig att svenska turistbussar skall ange en 1 forvdg uppgjord fardvig som i gamla DDR s4 snart
man avviker blir det boter, forutom tidssolande kontroller.

Det behdvs nog mycket mer utbildning hos BR och andra vad demokrati och frihet egentligen ar,
nya restriktioner kan inte accepteras! Det dr vad SB Sveriges Bussresearrangorer stér {or.

Ursprungligen var de nya, hérdare reglerna tinkta att inforas den 1 april 2102. Men den norska
kommunikationsministern Magnhild Meltveit Kleppa bekréftar nu att inférandet skjuts upp.

— EFTA:s 6vervakningsorgan ESA (EFTA Surveillance Authority) har stéllt frdgor som géller hur
lange utlindska bussforetag har ritt att utfora uppdrag i Norge. Jag kommer att skjuta upp
inforandet av ett nytt regelverk tills vart handlingsutrymme ar klarlagt av ESA, forklarade Magnhild
Meltveit Kleppa pa fredagen.

EFTA:s overvakningsorgan ESA ifragasitter om de tinkta kabotagereglerna stimmer 6verens med
EES-avtalet.

Magnhild Meltveit Kleppa uppger ocksa att det norska kommunikationsdepartementet,
Samferdseldepartementet, "pa kort sikt vill infora atgérder som kan bidra till likvéardig konkurrens
mellan norska och internationella turistbussforetag".

— Vi vill infora en obligatorisk bompengebrikke som sdkrar att utlindska foretag betalar bompengar,
sdger hon.

Det handlar alltsa om ett kort som gor att utlindska turistbussar automatiskt debiteras norska
vagavgifter dir dessa forekommer.

Det norska vigverket skickar nu ut regelverket for detta pa remiss.

— Ambitionen dr att fa systemet pa plats s snabbt som mojligt. Kontrollmyndigheterna uppmanas
att prioritera kontroll av kor- och vilotidsregler, siger Magnhild Meltveit Kleppa.

Det pagar ett arbete mellan olika lander som har infort avgifter som betalas med en 1 framrutan
monterat sond, den dr ténkt att den skall anvidndas inom EU utan att behdva ha lokala 16sningar,
varfor Turistbussar skall 6verhuvudtaget betalar avgifter dr det uppenbarligen ingen som funderat
over. BR och andra branschforbund har dnnu en géng svikit bussresearrangdrerna. Darfor har SB
Sveriges Bussresearrangdrer med sina van forbund 1 andra EU lidnder vént sig till EU och ifragasatt
alla dessa avgifter.

Det kidnns sannerligen mérklig att bussbranschen BR inte forstar att turistbussar med sina resendrer
skall vara befriade fran alla avgifter av den enkla anledning, att i turistbussen sitter det hugade
resendrer som varje gang de stannar konsumera nagot och dirmed tillfor statskassan langt mer
skatte pengar &n en bomavgift kan tillfora, dessutom varje gdng man tankar &r en vasentlig del skatt
som dr till for vdgarna, men sedan lange har stora delar av dessa pengar fatt fotter och anvénds pé
annat héll i statens verksamheter. Det dr inte acceptabelt, endera bort med skatten pa brinslet och
infor bom avgifter men inte bade och!

Det édr grundldggande demokrati fragor, de resendrer som oftast har minst pengar att réra sig med
skall inte bestraffas — enklare kan det inte vara om man har minsta lilla medkénsla = empati!!
Kanske det vore pd plats for BR att informera sina medlemmar att BR inte agerat alls, utan det dr



foreningen Sveriges Bussresearrangorer tillsammans med Norska olika turistorganisationer som
arbeta for att fa bort cabotagereglerna innan dessa kommer till bruk

Det tycks fortfarande rada grundliggande svarigheter fré BR att forsta, varje form av reglering dr
ett ingrepp i det fria foretagandet-

Skdlen som anges av de som ligger bakom forséket med att fa tillstand cabotageregler dr bl.a.
statliga dgda Norska Nettbuss som i sin iver tror att att om man begrdnsa konkurrensen blir det fler
uppdrag for Norska bussar. Vem har orken och kraft att forklara for Nettbuss folket att vi maste
strdva efter mer frihet och inte mindre.

Att det finns fler Norska turistbussar pd vinterhalvdret placerade i Spanien som arrangera utflykter
till Norrmdn som bor dd, det dr cabotage!

Det finns sa mycket dumhet i detta och det dr tragiskt att BR jamsa med dterigen bara for att
Nettbuss Sverige dr en storre medlem i BR, skall sadant styra vad som dr rdtt och hur ser lagen ut
om 10 ar?

Tragiskt BR ni dr oforbdtterlig.



