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Bra kollektivtrafik kraver samverkan sager 3 ledande foretradare av kollektrafikens
monopolister som ytterst béar ansvaret for att en hel bransch ekonomiskt havererat.

Samtidigt som maktbolaget Vasttrafik som dgs av kommunerna och landstinget tillsammans
standigt okat reskostnaderna for den enskilde resenaren har praktisk taget inget av alla
hojningar gatt till entreprenadforetagen.

Det ar helt ratt av Flygbussarna AB att ldamna biljetsamarbetet med Vésttrafik som ensam utan
konkurrens bestammer vilken erséttning entreprenadforetagen skall erhalla.

Som alltid nar politiker vill rattfardiga felaktigheter sa hanvisar man till regerings beslut utan
att redogora for hela sanningen.

Né&r den borgerliga regeringen avreglerade kollektivtrafiken i enlighet med vad EU foreskriver
efter att Sveriges datida regering under Goran Persson skrev under EU avtalet sa pastar man
nu 8 ar senare att manga varnade (vilka var manga? Merparten var lansbolagens monopol
foretradare och politikerna i respektive styrelse som ville behalla makten 6ver
kollektivtrafiken) sedan tar man till det klassiska argumentet, varnade vidare for dalig
samordning av taxor, biljetter och tidtabeller. Exemplet med Flygbussarnas helt kommersiella
trafik visar att farhagorna stamde.

Hade Vaésttrafik varit beredd att 6ka ersattning i den grad som Vasttrafik avkraver resenérerna
hade aldrig situationen uppkommit. Sanningen &r att den svenska kollektivtrafiken okat i
kostnader med i snitt dver 40% pga att lansbolagen agnat sig at orimliga kostsamma projekt
som ex ett nytt biljettsystem som slukat miljarder som &n idag inte &r klart for anvandning,
man koper pa sig i det kommunaldgda Goteborgs Sparvagar sparvagnar som ar bristfalliga, till
foljd stora underhallskostnader, nagot alla som kan sin bransch kéanner till, det ar aterigen
skattebetalarna som far betala dven denna fadas. Samtidigt som det minskas i sjukvarden,
aldrevarden och ledande personer i monopol bolagen for betydande belopp far ut i varlden pa
studiebestk och besoker olika moten, ar ansvariga for en misskotsel som ar hdpnadsveckande,
vad har man lart sig?

Lat oss hoppas att fler bussforetag lamnar Vasttrafik och deras monopol.

Foretagen som utfor trafik i Sverige for lansbolagen har forlorat arligen miljardbelopp och
standigt maste be om nya aktiedgaretillskott. Allt medans lansbolagen fortsétter med sina
ekonomiska excesser och branner nya skattepengar och okar antalet anstallda inom
administrationen som inte behdvs 6verhuvudtaget. De som undertecknat debatt insdndaren bér
en stor skuld i att inte har kontroll 6ver en verksamhet man &r satt att Overvaka. | vilken annan
privat bransch hade motsvarande sloseri lett till att styrelsen bytts ut och atalats for
medverkan till svindleri, & man politiker riskera man ingenting och dér borja grundfelet i
systemet. Att det saknas sjukdomsinsikt ar val kant, darfor skall avregleringen paskyndas. Vi
behover en full avreglering, inte omreglering, vi behéver ansvarsfulla politiker som forstar sitt
ansvar och medverka till moderna l6sningar som finns om man bara vill, men vem vill?

Sa har ser den ekonomiska situationen ut i enlighet med arsboksluten, Keolis driftunderskott
Okar; 2010 ./. 13.028.000:-, 2011 ./. 96.905.000:-

Arriva behover 365.518.000:- i bidrag fran sin &gare for 2011, Nobina koncernen har en total
skuldborda pa nara 5,3 miljarder och behdver akut nya pengar

DSB koncernen drog sig snabbt ur nér forlusterna skenade och in klev skattebetalarna med
nya pengar till en ny entreprenor

| Vasttrafiks regler star det att anbudsgivare har en solid ekonomi. Har man inte missat nagot



EU-reglementet sager att stater inte far ga in och subventionerar upphandlad trafik i
konkurrens med privata entreprendrer.

Det ar precis vad franska, tyska, norska stater gor och fram till nyligen dven Danska staten
med svenska ldnsbolagens och politikernas kannedom.

Det har lett till att hundratalet svenska familjeforetag gatt omkull, med allt vad det innebér i
personliga tragedier, kapitalforstorning ar i miljardklassen, det ar rimligen vad politikerna
Leif Blomgvist (S), Ulrika Frick (MP) och Lars Engen (V) skulle ha som sin framsta uppgift
att skydda svenska sma foretag framfor utlandska statssubventionerade och se till att
Vasttrafik foljer EU lagen. Hade Vasttrafik upphort med sina monopolfasoner, da finns det
ocksa rimliga chanser for samverkan.

Toni Schonfelder
Ordférande i foreningen Sveriges Bussresearrangorer

Detta ar insandaren av Leif Blomqvist (S), Ulrika Frick (MP) och Lars Engen (V)

Bra kollektivtrafik kraver samverkan

Nar det privata bussbolaget Flygbussarna AB avbryter samarbetet med Vasttrafik tvingas
resendrer att kopa dubbla manadskort, skriver Leif Blomquvist (S), Ulrika Frick (MP) och Lars
Engen (V).

Det kommersiella trafikbolaget Flygbussarna AB som trafikerar Landvetter har valt att
avbryta biljettsamarbetet med Vésttrafik for att i stallet driva forséljning av ett eget
manadskort. Den tidigare samordningen mellan Vasttrafik och Flygbussarna innebar att
flygbussbiljetten géllde ocksa for fortsattningsresa inom Goteborg och att Regionen Runt-
biljetten géllde pa Flygbussarna. Nar det privata bussbolaget nu vill avbryta samarbetet
tvingas resenarer som aker till jobbet att képa dubbla manadskort. Detta drabbar manga hart.
Nar den borgerliga regeringen avreglerade kollektivtrafiken varnade manga for dalig
samordning av taxor, biljetter och tidtabeller. Exemplet med Flygbussarnas helt kommersiella
trafik visar att farhagorna stamde. Att Flygbussarna avbrutit all taxesamordning innebéar
radikalt hogre kostnader for de resande. Det &r olyckligt och illavarslande. Det ar battre for
resenarerna med samordnade I6sningar som liknar de kommersiella tagbolagen. Da galler
Vasttrafiks manadskort och trafikbolagen kan ta ut egna taxor for enkelresor. I den nu
uppkomna situationen avser Vasttrafik att samordna ordinarie busslinjer och tidtabeller for att
erbjuda ett alternativ for de anstéllda att ta sig till jobbet pa Landvetters flygplats.
Avregleringens baksida ar fordyrade resor, sémre tidtabeller och sdémre informationslage.
Erfarenheter fran Storbritannien som avreglerat kollektivtrafiken, visar att det behovs
gemensamma ataganden fran de kommersiella aktérerna. Resendren maste sta i centrum och
enkelhet maste vara ett ledord. Vi &r positiva till privata aktorer, men oavsett om det ar en
sjalvstandigt privat eller upphandlad aktor maste trafiken hanga ihop pa ett sétt som gynnar
bade resenaren och kollektivtrafiken. Samordning av tidtabeller och biljetter &r ett maste.
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