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| Sverige har vi sedan 1985 en lag som enligt manga politiker var en avreglering av
kollektivtrafiken. Tanken var att man skulle kunna resa inom en region pa en biljett med SL
omradet som forebild som da kostade 50 kr.

Det var borjan av totala planhushallningen déar alla fick en munkavel som hade annorlunda
asikter.

Asiktsdiktatur infordes pa ett snillrikt vis, genom att i varje region skapades ett lansholag dar
politikerna hade det som fodkrok och tillsatte man mangder av fyrkantiga odugliga tjansteman
som sag det som sin plikt att tvingar, alla som ville vara med och fa uppdrag skulle tvingas,
det blev det bevingade ordet, under tvang!

Konkurrens nej, det var inget man kunde acceptera, hur skulle det se ut om resenarerna fick
vélja olika foretag, mellan, service, pris, frekvens, komfort?

Det var lansbolagens fyrkantiga tjanstemén som bestdmde vad som kan anses vara rimligt och
politikerna som skulle ha kontrollen férstod ingenting varfor det blev som det blev.

Kostnaden som skulle reduceras genom att stor upphandla blev istéllet ett skenande
ekonomisk monster dar landstinget star infor valet, endera mera sjukvard eller mera
kollektivtrafik. En liten region som Vasttrafik forbruka éver 3 miljarder arligen, sedan har vi
Skanetrafiken och SL som ensam star for merparten.

Som alltid nar man subventionera nagot blir folk tillvanjda och tappar fokus pa vad det
egentligen kostar.

Staten som dessférinnan fick grava i stadsbudgeten for att kopa lok och vagnar till SJ nagot
som paverkade statsbudgeten, sag chansen att lata landstingen skota upplaningen och déarmed
vimsalabim forsvann detta ur statsbudgeten och sa hade man GD Stig Larsson SJ som salde ut
hela den svenska jarnvagen till USA fonder med sk Leaseback... (idag vill ingen vidk&nnas
det trots Riksgalden och Riksdagens godkannande) lan som skulle lsts in for nagra ar sedan
men den svenska ekonomin ’som gar sa bra” kunde inte aterlosa skulden utan man
omforhandlade skulden och fortsatter betala kostnader for lok och vagnar som ar skrotade
eller undermanliga att kora. Hela SJ &r ett gungfly, varfor man omstrukturerade SJ affarsverk
att ta hand om alla skulder och rantor samtidigt bildade man SJ Tag AB som med en stadd
kassa och inga skulder skulle driva jarnvag. Snart var pengarna slut som alltid nar
inkompetenta chefer far hybris, och sadan har SJ haft gott om.

Manniskans bésta véan - SJ blev en besvikelse och ingen minns hur det kom sig att hela den
svenska jarnvagen landade i USA. Minnet &r kort och selektiv hos alltfor manga.

Det ar knappast nagon tillfallighet att snart sdg en massa konsulter sin chans nar samtliga
lansholag och SJ var illa skott av folk som aldrig borde fa arbeta med kollektivtrafik.

Vi ska naturligtvis inte forbjuda inkompetenta manniskor fa jobb, men nog borde man ha ett
minsta krav innan och lite kurser i hur man forvaltar skattebetalarnas pengar under ansvar att
privat foretagen far en chans att vara med i anbudsgivningen.

| Sverige tittar vi garna bort, kollektivtrafiken &r alltfor komplicerat och en sjalvklarhet som
far kosta sa langer den enskilde inte behdver betala eller man dra in en tur.
Later mer som socialforsakringen, kraven ar hogt stallda forvantningar och sa later man



politikerna skota det hela med handgangna tjansteman, till slut blir det bara tid dver for
rapport skrivningar, varfor tiden inte racker till att ta hand om den enskilde som finns pa
sjukan, vantetiderna dkar lavinartad, hog kvalificerat personal flyr landet, och kvar finns....?

2010 konstatera regeringen att Jarnvagen ar under isen, folk ropar hogljutt, media skriver spalt
kilometer hur illa det &r. Svensk kollektivtrafik sker i huvudsak ur ett Stockholms perspektiv,
fungera Pendeltagen och T-banan ar allt OK.

Denna Alliance regeringen som egentligen inte bidragit till elandet, daremot enskilda politiker
som béar ansvaret haller sig undan, far panik, snart ar det val.

Snabbt snickras det ihop en ny lag, ny skall det avregleras, igen, pa riktigt!

Forst ut ar Jarnvagen som omregleras av davarande ministern, men da har vi tjanstemannen pa
finansen som hindrar allt som kan minska SJ intakter. 2012, Nye Ministern &r under tvang och
avreglera kollektivtrafiken dar allt fler skall fa erbjuda sina tjanster. Staten har inte pengar att
stoppa in flera nya miljarder i det bottenlosa hal som kollektivtrafiken blivit.

Man inréttar en ny verksamhet Trafiknamnden som skall 6vervaka avregleringen.

Lat oss ta ett exempel Ordforande for Stockholms landsting verksamhet kollektivtrafik ar
Wennerholm, han &r ordférande i SL och samtliga dotterbolag, och samtidigt for
Trafikndmnden som skulle dvervaka att trafiken blir konkurrens utsatt. Han sitter som
ordférande dessutom i den bekvama politiker klubben svensk kollektivtrafik som vill
bestdmma ALLT.

I vilken sann demokrats huvud ser en avreglering annorlunda ut, hos svenska politiker som
har kollektivtrafiken som fodkrok en ny chans att tjana a&nnu mer, det &r ju anda bara
skattebetalarna som betalar.

SL som kanske &r det storsta missfostret i svensk kollektivtrafik, hoppar 6ver avregleringen
och lagger ut stora upphandlingar, man slar sig for brostet, de storsta i Europa, E21, E25 dar
inte ett enda svenskt foretag kan vara med och lagga anbud, storleken av anbuden har
dimensioner som bara 2 statliga som &gs endera av tyska eller franska jarnvagen kan vara
med, med tillhérande jatte garantier och botesbelopp. Att dessa bryter mot svensk och EU
lagstiftningen, ingen bryr sig.

Ingen granskar, Wennerholm som bevisligen har daligt omddme och alla férses med
munkavel, igen!

Hur ska da det lilla foretaget 6verleva som ar i 2:a. 3: generation nar hans skattepengar
anvands for att sla ihjal honom? Kommer han att vara livradd for svenska myndigheter resten
av livet?

Bussbranschens forbund BR styrs av 5 stor koncerner som samtliga bedriver olaglig
verksamhet i Sverige, BR blir en megafon for dessa bolag och majoriteten som &r sma foretag
betalar villigt for sin egen undergang, det ar svart att forsta hur det kan ga till pa detta vis. Ett
av de storsta bolagen Arriva tycker att man inte far ut nagot av BR och lamnar organisationen,
egentligen inget att sdiga om, men ingen, absolut ingen kolla vad som var den egentliga
orsaken att Arriva lamnar, man slar bla dunster och BR dréneras pa flera medarbetare, nu
racker inte langre medlemsavgiften och séker BR att bli inforlivade i Bua och darmed
forsvann den lilla skarva till forbund som borde och skulle tagit hand om sina sma
medlemmar.



Ute i manga europeiska lander har myndigheterna satt stopp for dylika maktmissbruk, dar star
det att man maste upphandlar minst 50% av sma foretagen. Munkorgen ar borta och en béttre
mer samhaéllsinriktat trafik till 1agre kostnader for skattebetalarna ar fullt mojligt.

| Sverige blir manga manniskor vettskramda nar de tvingas till nagot, man vagar inte
protestera da politikerna och i forlangningen lansbolagen sitter pa pengarna och obehagliga
uppkaftiga typer skall tystas, munkaveln pa igen.

Det ar en inskrankning av manniskors frinet som motiverar ett helt samhalle i de flesta andra
branscher, som Sverige lever av, varfor da inte kollektivtrafiken? Méanniskornas frihet
begransas. Darfor borde det vara sjalvklart med att man tar bort dagens munkorg fran folk
som sitter pa kunskap och istallet anvander deras vilja att driva foretag. Miljarder kronor
kunde frigéras som fors éver till en béttre sjuk och aldrevard.

Tycker man sedan att frihet ar lika med en munkorg, sa borde man hanvisa dylika politiker
och tjanstemén utmaérkt att bosatta sig i Nord Korea, Vit Ryssland och andra fina
demokratiska lander, om man &r valkommen, det undrar jag, men det &r vart ett forsok.

Alla borde fundera kring fragan ar dagens upplagg enda majligheten eller finns det alternativ
for en battre kollektivtrafik? Varfor skall lansbolagen skota skolbusstrafiken, det finns inga
sam effekter, daremot ansprak pa mera makt och mera pengar for att ticka hopplosa troga
lansbolags administrationer, det &r att ta fran en annan ficka, men alltid samma skattebetalare.
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