“Sanningen ér illa tald. Dirfor ir lognen det man hor mest.”
Kiinner du till att hela den svenska jirnvigen ags av US stiftelse?
Har kan du ldsa om statens luftaffarer dir ingen ar ansvarig!

Jag laste en artikel fran Jan Ohlsson pa néttidningen
http://www.insiderplus.se/newsletters/article/en_demokrati_behoever respekt foer sanninge
n/ Jan's slutsats dr att: Miljopartiet, vanstern och Fi gar med arslet fore in i medeltiden.

Jan som dr en mycket kunnig journalist 1 resebranschen och ofta tar bladet frdin mun — skriver
det som aterspeglar verkligheten, stiller sig inte i ledet av kramare.

Det inspirerade mig att gora en kortfattad (Happ) sammanfattning om den svenska jarnvigen
och kollektivtrafiken, — det skulle kunna bli ett par bocker — den tid har jag inte — darfor denna
summering!

Det har gétt ganska exakt 30 ar sedan jag startade mitt eget "Nyhetsbrev” forst som fax brev
till vanner och bekanta, nir tekniken med Internet gjorde sitt intdg 6vergick till det digitala.
Som kom att fa namnet ”Varning Schonfelder” nir nigra l4sare ansdg mina inldgg vara
riktig “giftiga” som inte var bruklig nir alla bojde sig for de som satt pa pengarna eller ansag
sig dga ordet, det dr idag vdrre 4n nadgonsin.

Maktkoncentrationen inom kollektivtrafikbranschen borjade i mitten av 80 talet nir
makthavarna flyttade fram sina positioner med nya lagar och regelverk, politikerna skulle ta
ansvar for kollektivtrafiken, som kostade runda 800 miljoner arligen i bidrag dér flyg och SJ
tog merparten. (Idag ar det ca 50 miljarder )

Politikerna ville ha makten och ingen i detta land sag eller ville se vart det barkade héan! Med
ny teknik, dret 1994 lanserades Internet vilket gav nya mojligheter att nd ut till intresserade
som annars var tvungna ldsa "mihé” tidningarna som fogsamt f6ljde maktens spelare, skriva
av pressreleaser, annars far man inga annonsorer, det géllde vara forsiktig s att man inte
kom i ondd. Ar detta utryck for det fria ordet? Mitt Nyhetsbrev fick en mycket stor spridning
langt utanfor branschen. Fick minga att skriva inldgg, anonyma forstés!

Trots pajasar till chefer hos storkoncerner dédr vd-rana avldste varandra, 1dnsbolagen med nya
chefer som kom frén nédringen och nu prostituerade sig i maktens tjénst, ingen respekt for det
privata dgandet, maktfullkomligheten total. Svensk kollektivtrafik, tag, buss, skargardsfarjor
allt skulle in under det av staten nyskapade verksamhetsformer som fick etiketten Lénsbolag
vilket gav maktens kvinnor och méin nya I6nande uppdrag och fria hdnder att sla sonder allt
vad vi lart oss 1 skolan, om fritt ndringsliv, respekt for investerat kapital och alla andra
klyschor, som just, bara i dagens Sverige ar klyschor.

En av Sveriges, forvisso hért provade koncerner SJ som hade manga flaggskepp i sin dgo
ASG, SVELAST, SWEDFERRY, GDG, PENSIONSTIFTELSE, FASTIGHETER, SJ
INVEST och MARK &verallt i landet och naturligtvis en rétt hyfsad jarnvdg, fick nu en ny
GD Stig Larsson, han var en katastrof redan pa Ericsson i Wallenbergs sfar dar han hade
ansvar for en verksamhet i full klass med Facit i Atvidaberg, déir man hade forsummat allt i
teknikutveckling, det gjorde Larsson ocksa péd Ericsson med att lansera en snabb-telefon som
var ur tiden innan den kom i marknaden,

Wallenberg sag chansen att bli av med honom nir regeringen var villig att ta in chefer frdn
”Industrin” som da var pa modet. Indevo var konsultféretaget som skulle ge staten
véigledning! http://www.konsultguiden.se/konsultkop/article3565259.ece var ett konsultbolag
som kopierade av likvdrdiga fran USA som davarande politiker 1 Sverige omhuldade och lit
dem hérja fritt i SJ; POSTEN mfl verksamheter, bubblan for Indevo efter att man skulle




erdvra varlden blev konkurs och deras rad till Svenska staten var i princip allt fel och blev
kanske arhundrades storsta flopp som skattebetalarna 4n idag fir leva med och betala skulder
till bl.a. US stiftelse som dger i princip hela den svenska jarnvigen. Den 16 april 1991
forsattes Indevo Holding i konkurs. Den 26 juni 1991 saldes aktierna i Indevo pé offentlig
auktions program https://lagen.nu/dom/nja/1997s382 Hela denna skandal som &r i storleken
flera hundra miljarder och dé handlar det enbart om SJ koncernen som GD Stig Larsson
svarade for och bokstavligen forskingrade alla koncernens tillgdngar, for detta har man sina
’legoknektar” Erik Strand som efter att varit Marknadschef forsvann ut 1
konsultverksamheternas djungel med uppdrag for Finland som sékerligen passade bra dd kom
behovet av gratis sprit till sin fulla drag. En annan jeppe &r nuvarande GD Gunnar Malm for
Trafikverket davarande Banchef for SJ som redan da planlade svenska jarnvigens effektiva
hidanfard. Gunnar fick som plaster pd séren av sina politiska kompisar uppdraget att forst
utreda, fOr att sedan skapa ett jatteverk TRAFIKVERKET och det gjorde han sé bra att han
fick GD jobbet och kunde nu fortsétta fora svenska folket bakom 6rat och i lugn och ro, med
forodande kraft branna skattebetalarnas pengar och en handfallen regering tittar pa. Titta pa,
g6r man fortfarande forutom mp, v och FI som avgudar odugligen!

Aven efter felrikningar pa runda 20 miljarder som journalister uppdagade, inte den egna
personalen eller ekonomiansvariga, sitter han kvar, sdkerligen till efter valet i september i ar.
Dérefter lar posten bli ledig, problemet dr bara att Gunnar skapat ett monstrum av ja-sdgare
och medlopare som héller varandra om ryggen, egentligen borde merparten fa sparken for
total inkompetens. Hér har vi problemet i en sammanfattning, Miljépartiet, vanstern och Fi
gar med arslet fore in i medeltiden och Gunnar Malm har berett vigen for dem!

I dag ser jag med viss forndjsamhet som uppenbarligen som enda person vilken kunde och
végade beritta om delar av alla “ursparningar” som regering, fackforeningar, riksdagens
kvinnor och mén bér ansvaret for.

Indevo som i 6vermod hdll fanan sa hogt for att komma néra Ufon, den bldste bort i stormen
och kvar blev en massa skulder och samhéllet aterigen fick betala kostnaderna for
konkursen...som bara dr smasmular, deras rad efterlimnade astronomiska skulder.

Jag ville vil si vildigt girna tro pa regeringens ambitioner fiven under sjuttio, ttio och
nittiotalet, vision och omdome.

Jag har jobbat nira flera av de hiir personerna och gillar de flesta.

Jag sdg alla varningssignalerna, flaggade sjélv for minga av dem men pratade alltid for dova
oron och det gor jag dven idag dé alla som kan historien dr fortegna och latsas som om det

aldrig intréffat, manga har synpunker pa mig istéllet p4 de som fOrstort Sverige!

Att sdlja ut hela svenska jarnvégen dr kanske en av de storsta dumheterna som begatts i ett
land? An idag har Sverige inte de nddviindiga pengar for att 16sa tillbaks lease-back — Ianet
fran USA utan att statsbudgeten gér i kras och ddrmed inte stimmer med den bild som
formedlas till oss dodliga. Sveriges finanser dr urstarka! Pyttsan sa heller.

Anda hoppades jag att min synvinkel skulle vara for sniv och “deras” s& mycket bittre — dir
uppifrdn molnen, frdn Ufon kunna bevittna dagligen hur den svenska jarnvigen varken tél
regn, sno, blast med nedfallna ledningar, spar som inte héller for vintern eller sommaren och
en massa tdg som inte fungera eller om dom fungera ar i daligt skick, nadgot som ar naturligt,
det man inte 4ger varda man inte! Det dr faktisk ekonomisk grundlira pa Handels.

Samtidigt som X2000 ar det mest energislukande el tdg i Europa varfor ingen vill ha dessa



tag. El slukande eltag passar inte in i mediabilden eller hos regeringen, mp, v, FI,
naturskyddsforeningen och da kdper SJ av det senare mirket ’BRA MILJOVAL” och alla

dumstrutar i Sverige tror pa det!

I dag kénns allt detta bara finigt.

Ett Sverige med méngder av budbérare som alla &r sjidlvforhérligande och
verklighetsfranvinda, alla dr experter pé jarnvég, alla &r experter pa kollektivtrafik och den
helst skall vara gratis!

Nu kénner jag mig dnnu en gang som ett ufo som kommit till fel planet, likavil kraver en
demokrati respekt for sanningen istillet for 16gnen!

Regeringarna under alla dr har fort Sverige och dgarna dvs skattebetalarna bakom flotet nir
utvecklingen gick &t annat héll &n det forvéintade, lanade alltfor stora pengar for att kopa
konsulttjanster, skapade lease-back affarer och otroliga bonusprogram till skyhogt pris med
oanade konsekvenser. Ingen annan én skattebetalarna i kollektivet tar ansvaret — de som borde

ta ansvar gor det inte — utan gar vidare som det heter pa flum spréaket!

Fick hora att Alliansen 1 Almedalen 2014 infor valet fitt panik med de déliga prognoserna
varfor man kastar in kottbenet 400 miljarder for en hoghastighets tdg satsning! Politisk fibbel,
for att ta loven av mp, v och uppstickaren FI. Om det racker? Eller var det sjukvérden,

dldrevarden, pensioner, och allt annat som véger tyngre?

Tillbaks till det verkliga sorgebarnet

PA SJ konstruerades bonussystem till ledningen som premierade bokford resande och
mojligen teoretisk vardetillvaxt fore lonsamhet, herrar Larsson, Strand, Malm och en hel hog
kvartschefer, med argumentet, sa gor man inom Industrin och alla kontrollmyndigheter tittade
pa med stora 6gon, dér kanske en och annan stéllde frdgan, kan man gora sa hir?

I dag &r SJ ett offer for den stora strukturomvandling som sénkte en koncern som var ytterst
konkurrenskraftig, med verksamheter 6ver stora delar av virlden. Det ér inte unikt men SJ
koncernens Kkris éir uteslutet sjalvforvallad.

I brist pa eget investeringskapital som Larsson lovade att staten inte behovde skjuta till
konstruerade SJ ledningen komplicerade finansuppldgg med stod av banker och Indevo
naturligtvis.

I fallet GDG tog man strid mot delar av den tidigare ledningen andra delar av ledningen lat sig
kdopas och med Gunnar Malm som fanbirare lyckades man forstora merparten av samtliga SJ
dotterbolagen inklusive SJ férjor.

Det var storsatsning pd massor av annonser som skulle fa svenska beslutsfattare och allménhet

fa positiva tankar om en koncern som var domd till undergang.



SJ chefen GD Larsson hade sin stéindige sekreterare med sig fran Ericsson som fick g& under
synonymen “Gd&bbels” pa SJ d& hon kunde vinda allt i fina ord, hur fel &n allt var.

Pa ett sitt var det fullt begripligt, Larsson ville visa regeringen att man kunde driva en jarnvag
utan bidrag, s han satte igdng som alla odugliga chefer alltid gor, med en om organisation av
HK som skulle minskas fran ca 500 personer till 300, alla appladerade hir visade nye chefen
handlingskraft — som man gor i Industrin, nir stddningen var fardig var man 700 och
fortfarande appladerades det dé fru ”Gobbels” formedlade till hdpna representanter fran
regering och riksdag att det var béttre med 700 hundra kompetenta &dn 300 oduglingar.

Jag tror att Larsson forstod nog vad som komma skall — om &n inte fullt ut. Han avgick i god
tid innan katastrofen uppdagades med da for Sverige hogsta pension m.m. som en
statstjdnsteman ndgonsin fatt.

Larsson hann med att vara Sveriges Turistrads ordforande, det gick ét helskota det ocksd med
express fart.

For att skapa forutsittningar for SJ koncernen och dess 6verlevnad, maste branschen styras
upp vilket innebdr mer inkomster, men hur da? Det blev Lansbolagen (vi skattebetalare) som
skulle ta ansvaret och alla inblandade politiker fick per video konferens reda pa endera man
betalar vad det kostar att kora pendeltig eller man stoppa all tagtrafik och fjarrtdgen skulle
visserligen stanna men inte ta med sig ndgra resenérer pa strackor som ex Skovde —
Goteborg. Den ego trippade foretagsledningen och det konservativa svenska media satt med
och gapade och ansag Larsson vara vad Sverige behovde! Dynamisk, framgangsrik, finans
guru, allt som fru ” Gobbels” formedlade svensk media. Larsson var den guru som SJ och
Sverige hade saknat!

SJ ledningen behdvde bryta sin totala oférméga, det lyckades man inte — varfor alla order
skedde per “dekret” utan snack och den som pep, fick séka nytt jobb.

Det fick Swebus chefen erfara som var i Syd Afrika pd semester och fick veta att han fatt
sparken nir han “forsa” sig till en journalist att Swebus inte borde inga i SJ, ett budskap som
inte passade Larsson dven om det fanns beslut om detta, skulle inte en lakej till vd for ett litet
bolag i koncernen yttra sig offentlig.

Kostnader for SJ koncernen behdvde fordelas pé storre volymer, nya konkurrenskraftiga
produkter som X2000 fick genom monopol stillningen upp priserna till flygbiljett nivd som
Erik Strand ser som sin storsta insats!?! och alla politiker och tjinstemén skulle erbjudas
(under viss tving) resa i storpack med SJ och inget annat fardmedel. Politikerna tvingades
folja Larssons enfaldiga idéer och det besldts pa 16pnade band regler som gynnade téget, allt
annat skulle forbannas. Sa kom avregleringen av flyget, det var inte bara SAS som inte begrep
ett smack, det gjorde framfor allt inte SJ ledningen som nu hade fétt sparken, med en mycket
soft fortidspension, avgadngsvederlag och ingen talar med Stig Larsson dérefter. Fljeln
Gunnar Malm som fick uppdraget att utreda ett nytt verk och dér fortsitta som GD i

Trafikverket med otroliga konststycket inte kunna rékna, inte ta ansvar, det ar alltid andras fel,



att behirska sin arbetsuppgift det var aldrig kravet, Gunnar ir ju en hygglig person,

vénskapskorruptionens fula tryne!

Det dubbla uppdraget att forbereda dvergéngen till det konkurrenskraftiga sjdlvfinansierade
jarnvégen utan statsbidrag och samtidigt f4 ut det mesta mojliga av den traditionella
tagtrafiken hade livskraft sa linge pengarna fl6t in fran avyttrande dotterbolagen. Det var ju
anda denna kassako som stod for koncernens kassafloden.

Men resultatet blev katastrofalt. SJ misslyckades pa alla punkter! Man separerade Téagtrafiken
fran sparverksamheten och skapade Banverket, nu skulle SJ betala avgifter for att kora pa
sparen, efter bara ett &r hade SJ inga pengar att betala med och under ménga avskrevs
avgifterna. SJ kunde inte betala till Postverket sina skulder for brevporto det tog regeringen
hand om. Staten fick ta hand om SJ affarsverk som dn idag har ansvaret for alla skulder man
samlat sig pa samt lease — back avtalet med USA (godkéndes av riksdagen) och nybildade SJ
persontrafik AB fick en rejél peng som eget kapital for att drivas och sé gick det som det gick
med nu “linslusen” Adelsohn (m) som ordférande och en om mdojlig 4n mindre kompetent vd,
bolaget kom att behova stidndigt nya pengar.

Da den svenska jarnvigen var salt till USA blev det istillet tryck pa landstingen som fick
ansvaret med att inforskaffa nya pendeltdg tdg. Utan pengar inga nya tig, snabbt startade man
inte 1 Kommuninvest AB, utan i ett helt nytt bolag, som skulle leasa tdgen for lanstrafiken. Att

hoja skatterna vigade man inte, darfor flyttades investeringar over till http://www.transitio.se

ett foretag vars 14n inte syns i statskassan, Ett nytt finansiellt rattbo hade skapats av
landstingen, bolaget lever pa landstingens garantier, dvs inga kontanter men med
skattebetalarna som garant dn idag, som i alla led bér det ekonomiska ansvaret medans
ledningen far runt vérlden frimst Schweiz, USA for att refinansiera. Styrelsen dr en parodi pé
vénskapskorruptionen, alla vill vara med i 16nande uppdrag utan personlig ansvar, ansvaret

diaremot har skattebetalarna fullt ut http://www.transitio.se/om-transitio/vd-styrelse/

Nér ndden dr som storst uppfinner man kreativa 16sningar, det enklaste uppliagget for
politikerna att leta efter ldsningar efter SJ koncernens totalkrasch var att lyfta bort ansvaret
frén staten till landstingen/kommunerna. Alla samordningsvinsterna som fru ”Gobbel gav
sken av under Stig Larsson, uteblev. Konkursen av den svenska jarnvégen var nira och
Sverige hade inga finansiella muskler att sanera det hela — det har man inte idag heller fast det
gér sé bra for Sverige, det finns dom som tror pa sagorna eller akrobatiken att trixa med

siffror.

I Sverige annars narmast reaktiondra fackforeningar har sedan borjan, av denna makaldsa
utveckling suttit tysta utan att sdga ett knyst, man var med 1 hela upplégget, &ven om man nu i
efterhand pastar sig vara ford bakom ljuset, det gér ocksa regering och alla andra, trots att en

och annan ombudsman muttrade men sadant tystas effektivt och for evigt i Sverige som



lovorda sig 1 andra sammanhang for det fria ordet och, och...inte minst transparensen som

samma partier dd som nu mp, v och fler, gdng efter annan ger sken av att vi &r ensamma om 1
vérlden — det dr val 1 ar och da passa dessa argument in igen, det 1iter fint och folket glommer
eller forsta inte vad dr innebdrden? Vet du? “Sanningen é&r illa tald. Darfor dr lognen det man

hor mest.”

I det snariga dgarupplégget Indevo som finansiell arkitekt och banker vilka sag sina chanser
tjdna storkovan samt SJ ledningen med styrelsen och alla andra inblandade vilket ocksa géller
riksgélden investerade dyrt for att ta hem ’stordriftsfordelar”, men, man hade inte tillricklig
kraft, ledningskapacitet eller fokus for att férverkliga planerna.

Inget av den nya strategin och SJ som framtidsbolag, det blev istillet en spretig samling
amatorer och slutade 1 ett total fiasko, utan att bli en framgéng. Resultatet ser du vareviga dag

ndr tdgen inte gér, eller ar forsenade utdover det acceptabla.

Ur datida SJ koncernen blev for staten rdddningen att omvandla stora delar till 1ansbolag med
en samling politiker som suttit dér i aratal utan att begripa ett smack. Trafikhuvudmainnen,
Trafikndmnder dr vad politiker satt sitt hopp till nér det hela barkade at fanders och utan att bli
avkladda och finansministern tar inte tag i detta med handskar, alla vet att det &r en jattelik
finansiell risk och sddant 16ser man inte i en kaffekvart speciellt ndr det saknas pengar i
samhillet.

Den ekonomiska splittring pa tva samtida fokus, dels av staten dgda SJ persontrafik, och av
landstingen och kommunerna dgda Trafikhuvudméannen riskerar nu att bli en tragedi for alla
invanare, en snar finansiell dod ir inte utesluten. Skulle Miljopartiet, vanstern och Fi fa den
framgang att man kommer med i en framtida regering som olika *Poll” visar, far
kronikoren Jan Ohlsson snabbare riitt i sitt antagande éin han kunde dromma, med att ga
med arslet fore in i medeltiden

De anstéllda tappade fortroendet for sina chefers formaga att gora rétt analys, nir pengarna
tog slut och man forsokte vara smart, kom man pa fran politikerna att ligga ut kdruppdragen
till stora utldndska statliga bolag, nya linjen var nu upphandling, Nettbuss med étskilliga
dotterbolag dgs av Norska NSB, Keolis dgs av franska SNCF, Veolia fransk storbank med
nira relationer till SNCF, en annan betydande aktor &r ARRIV A vars édgare dr Deutsche Bahn
och alla pumpar var och en in miljarder i den svenska kollektivtrafiken i hopp om att i
framtiden kunna ta hem underskotten genom att man forsvagat de svenska landstingen
(skattebetalarna) till den milda grad att man tar for sig vad man behdver. Darutover har vi
grundlurade dgarna i Nobina, bland annat en Norrman som forlorat allt i Nobina (ex
Concordia) dventyret, foretaget som skulle bli storst, som dgs idag av US stiftelse vilka

forintat ensamma 6ver 5 miljarder kronor pa nagra fa ar, som alltid sopades allt under mattan



och kritiker tystas med att dessa ér, ja ni vet rittshaverister eller &nnu finare ord. Sa skyddar

sig de som dr inkompetenta men dger ordet!

Svensk kollektivtrafik dr ett enda gigantisk ekonomisk misslyckande for skattebetalarna, det
finns 6ver 10.000 personer som har det som sin fordkrok utover hundratalet politiker nir det
egentligen inte behdvs en enda av dem, det finns andra 16sningar om man bara ville. Ovanpa
detta har staten som #gare, styrelse och koncernledning brint méngder av fortroendekapital
genom att bevilja sig sjdlva 16jligt stora ekonomiska formaner i ekonomiskt utmanande tider.
Jag vill inte sl& pa ndgon som ligger. Men det dr for ménga missade mal, for manga felaktiga
analyser, for manga misstag och for mycket sjalvgodhet bakom den svenska kollektivtrafiken
och jarnvégens kris som nu béde anstédllda och resendrer maste betala priset for. Det méste
sdgas, och jag har fan alltid sagt vad jag tycker.

”Det dr som att skriva fardigt matchreferat 1 halvtid, for matchen &r langt i fran 6ver”

Branschen dr idag uppdelat i jirnvdg och busstrafik, den senare har ett forbund som nyligen
inlivades 1 Svensk Néaringsliv dd man nu ocksa ér arbetsgivare part, det visade

att beséttningen sjdlv inte riktigt & med i matchen. Vem riktigt forstatt hur 14ng tid det &r
kvar av matchen eller som skattebetarna acceptera blir férda bakom ljuset? Vi ér snarat inne

pa stopptid mer @n dvertid.

Den som orka och kan grédva i den djungel av regler, hemsligstimplade dokument, finansiella
transaktioner, 1an, och mer lan och dnnu fler 1an med oss skattebetalare som garanter, visar
hur hért ansatt hela den svenska kollektivtrafiken &r. SL &r en sddan gigant med moderaten
Wennerholm som yttersta chef som beter sig om en sann makt ménniska, fria foretag pyttsan,
det sté partiet for men inte han. Det kommer ovanpa en serie krissignaler under aren dar man
minskar servicen for dldrevarden, sjukhusen, polisen ja i princip allt vad vi kallar {or vélfard,
politikerna skapar ett lappticke av atgirder for att ticka igen ekonomiska hél i det svarta halet
’kollektivtrafiken”, gigantiska skulder fors dver i dotterbolag, affarverkens skulder i egna
dotterbolag, det trixas hit och dit for att regeringen skall sola sig i glansen, med att den

svenska statsskulden dr i god balans! Statens afféarer ar foredomliga! Ja jissus!

Koncerncheferna avgér i ett, i de utlindska statsdgda foretagen, 10 sma “neger” barnen ar nu
verklighet, det byts, det utreds, konsulterna flockas kring kassakon kollektivtrafiken for att fa
ut sin del av kakan och fragan, har det blivit béttre for skattebetalarna, for resendrerna? Nej
den fragan skall inte stéllas, inte heller i Almedalen d& den &r komplex och det finns inte ett
entydigt svar. Darfor star man dér 1 Visby nér i verkligheten “Sanningen é&r illa tdld. Darfor ar
16gnen det man hor mest.” Det dr vad Almedalen idag handlar om.

Boksluten dr for savil landstingens som statliga bolagen forsenade, stora nedskrivningar



gjordes (forluster), drsstimman blev forsenad, stora varsel om personalminskningar lades eller
nya avtal ddr fastanstéllda blir timanstéllda och forvintas sitta pd avrop utan att {a erséttning,
foretagsledningen, Svensk Naringsliv kommunicera som en struts med huvudet langt ned 1
sanden.

Det lanseras stindigt stora nyheter som en 16sning pa branschens kollektiva finansiella
problem. For att fora ut dessa budskap har man sina lojala journalister som har strutsen som
forebild. Nya avtal med svenska och utlindska banker uppges ha sékrat verksamheten for
Nobina och for Arriva diar man far l&n frdn moderbolaget Deutsche Bahn finansbolag, Keolis

via sitt moderbolags finansebolag och Veolia vandra pa slak lina i vintan pa att bli avyttrad.

Jag, och manga med mig, vilka tyvarr séllan vagar trida fram, i landet som péastar uppfunnit
den moderna demokratin och yttrandefriheten!

Ekonomisk sanering av foretagen gér inte nér fastigheter, allt annat av vérde redan ar salt, och
pengarna dérifran landat 1 det svarta halet som skapats da man dumpar anbudspriserna och
svenska hyggliga foretag tvingas upphora eller i konkurs d& man inte har ndgon som skickar

in miljarder.

Talande for krisen, dr, nir samtliga storkoncerner och landstingségda verksamheter engagera
PR konsulter som skriver gléttade press releaser, slosa ivdg miljoner i Almedalen for att féra
oss hyggliga skattebetalare bakom ljuset i hopp om att alla ér tillridcklig korkade for att forsta
att vi luras, varenda dag! ”Gobbel”” skulle vara stolt dver sina larjungar!

Det dr forstas ett hart slag bade mot dgarnas planbdcker (du och jag) och mot deras prestige
att se sd mycket av det som samlats ihop ga forlorat. Men nir alla kommentarer i Almedalen
utgar frin den sjdlvgoda fortrafflighet vill jag pdminna om vad Victor Muller pa Saab ldrde

den breda allminheten om vérdet av en avsiktsforklaring: inte ens vird blicket den ir

skriven med. Det dr vad som sker i Almedalen “Sanningen &r illa tdld. Darfor ar Iognen det

man hor mest.”

Sedan kan man betrakta Almedalen som en egen foreteelse, den 4r omhuldat i Sverige som
nédgot slags “Kiviks” marknad inom politiken, en motsvarighet i andra ldnder ar utselutet da
det bryter mot lagarna om politiks intigritet, och i USA skulle leda till 1anga fangelsestraff,

grundar pa detta om du vérna om demokratin!

En utbyggnad av den svenska jarnvéagen till hoghastighets tdg later spannande med farter 6ver
300 km/tim &r fullt mgjlig om Kineserna far bygga den och tillats forbiga alla svenska stofiler
och bromsklossar som skall utreda och processa, kan man 16sa detta, och betala med jarn

pellets frdn Norrbottens Jarnverk, kan det vara en mojlighet. En sddan satsning innebér ju inte



att kvarvarande jarnvég forsvinner, den har sin lovvirda funktion, men tro att Sverige med
egna pengar skall bygga hoghastighetsbanor — ar otdnkbart om inte sjukvarden, dldrevarden,
pensioner mm skall total haverera. Som referens har Kineserna, att man bygger fran planering
till fardigstéllande 1000 km hoghastighets bana med otaliga broar och hundratalet extremt

langa tunnlar under stidder och bergsmassiv pa 5 ar. Det kan bli 4nnu en bok!

Toni Schonfelder



