Svensk byriakrati som sniirjer landets intelligens

Sa hir fungerar Sverige i stort som smétt — detaljregleringar som leder till stillestdnd och
viarlden drar ifran — sldng “’slogan” vi har det sa bra — ja vi har det, men pa lanade pengar och
det brukar inte halla i sig!

Insindare:
Goteborgs utveckling himmas av dalig planering (géaller for 6vrigt, hela Sverige)

Bengt Andersson Liselius: Vi har tappat minst tio ar gentemot Malmé och Stockholm.
Goteborg behdver en ny planeringsstruktur. I dag bygger Goteborgs utbyggnad pd punktvisa
beslut hos olika huvudmén utan framforhallning och sammanhang. Det &r inte acceptabelt,
skriver arkitekt

Bengt Andersson Liselius.

I Sverige har vi sedan flera 4r tillbaka en stor inflyttning till landets storre stider. Trycket pa
Stockholmsregionen ir storst och det behovs avlastning med en andra kraftfull region. Det
ar 1 hela landets intresse att Goteborg tar ledningen for en arbetsmarknadsregion
Oslo-Goteborg-Malmo. En vision om ett attraktivt ndringsliv och dess utveckling behover
stottas av en fysisk planering for samhillsutveckling och stadsutveckling.

Har har vi Goteborgs dilemma. Det finns sedan 20-25 dr ingen konkret fysisk planering som
samordnar stadsutveckling med bebyggelse och kommunikationer. Goteborgs utbyggnad
bygger pé punktvisa beslut hos olika huvudmaén utan framforhallning och sammanhang.

Finns ett fackmannaforakt

I Goteborg har den politiska ledningen érvt ett planerings- och fackmannaforakt sedan
tidigare, och till vissa delar lever detta kvar. Allmédnna visioner och strategier har
producerats, men inte omsatts i reella planer. Hér ligger en del av Goteborgs efterslépning.
Nir Stockholm 1 hostas fick sitt nya infrapaket frigade GP:s ledarredaktion nir Alliansen
skulle komma till Goteborg med négot liknande. Men i Goteborg finns ingen motsvarande
fysisk planering och ingen organisation for stadsutvecklingen.

I detta tomrum har Trafikverket i stora stycken i praktiken tagit ver planeringen utan att ha
kompetens inom stadsutveckling. Trafikverket (ddvarande Banverket) missade grovt i
Hallandsasen och vid invigningen nyligen av andra tunnelréret framgick att fordyrningen,
med ett stort antal miljarder, hade tagits frén andra planerade projekt. Ett sidant var
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Det var den atgird, som skulle ha hjilpt till att klara pendeltrafiken redan 1 dag och dessutom
flera artionden framdover.

Goteborgarna planeras 6ka med minst 10 000 invanare/ar. Under de ndrmaste 15 &ren blir
det cirka 150 000 nya invanare. Detta ger nya mojligheter for arbetsmarknaden, men ocksé
behov av kraftfulla insatser inom boende, arbetsplatser och kommunikationer. Goteborg har
1 dag en Overbelastad kollektivtrafik med ett otidsenligt trafikndt, som inte &r anpassat for
nagon storre utokning.



Under de ndrmaste 15 aren behdver vi efter hand bygga ut kollektivtrafiken med 100
procent, fran dagens 0,5 miljon resor/dygn for att klara minst 1 miljon resor/dygn (se
Diagram 1 i lank intill). Men under denna period ir alla resurser planerade att laggas pa
Vistldnken. Vistldnken &r inte ritt svar pa detta! Pendeltrafiken pd jarnvdgen uppgar bara
till cirka fem procent av hela kollektivtrafiken (se Diagram 2 i lénk intill). Den kan bara 6ka
1 begridnsad omfattning. Den stora 6kningen mdste ske med sparvidg och buss.

Snabbspérvig och nya spéarvéigsliankar (som Operaldnken) himmas och stoppas av
Vistldnken 1 minst 15 ar. Forst dérefter finns det utrymme att lyfta kollektivtrafiken i
Goteborg.

Vill gora precis tvirtom

Stockholm har borjat med tunnelbana i city och sedan kunnat expandera utat med nya armar
och pendlar. Goteborgs politiker har inte satt sig in i logiken for stadsutveckling och vill géra
tvdrt om och ta den centrala utbyggnaden nagon géng framdver. S kan det bli i det slutna och
sjdlvgoda systemet.

Goteborg har hittills tappat minst tio ar gentemot Malmé och Stockholm. Det ér inte
acceptabelt att tappa 12-15 ar till. Stadsutvecklingen maste lyftas fram genom att stadens
insatser samplaneras och samordnas. Mycket méste hanteras samtidigt.

Sparvég, ny snabbsparvig, pendeltrafik pa jarnvég, hoghastighetsbana, jarnvég for gods,
biltrafik p4 lokala gator, biltrafik p4 riksviig och dessutom trafik till Alvbron/tunneln méts i
Goteborgs centrum och 1 Centralenomréadet. Detta utgdr ett utmanande scenario, som kraver
samlad och kvalificerad stadsplanering och ett samlat beslutsfattande. I Géteborg saknas en
plattform for detta! Politikens gamla beslutsapparat har hittills blockerat mycket av den
fysiska planeringen och forhindrat dialog med medborgarna. Det slutna systemet méste
ersattas.

En plattform behovs

Goteborg behdver en ny planeringsstruktur. Nuvarande organisation ar alltfor splittrad med
stadsbyggnadskontor, trafikkontor och fastighetskontor (med olika ndmnder) i en niva
under stadsledningskontoret och sedan en annan niva med Trafikverket, Goteborgsregionen
och Vistra Gotalandsregionen. I Malmo dr den fysiska planeringen samlad i en
stadsbyggnadsndmnd.

I Goteborg behovs en plattform for stadsutveckling, med uppgift att samordna bebyggelse
och de olika trafikslagen — sévil sparvigsnét som vignit. Vi behover en
planeringsorganisation for fysisk planering, som inte dr beroende av mandatperioder och
som har till uppgift att hélla ihop all planering och starta sddan, dar det behdvs. Den bor vara
sammansatt med fysiska planerare och andra fackmin, som kan arbeta kontinuerligt med
uppgifterna och som har mandat att kommunicera alternativ till medborgarna och férbereda
for politiska beslut.

Politikerna behdver en ”Riadda” funktion.
Bengt Andersson Liselius

arkitekt SAR, MSA, har

Jamfor detta med andra delar av varlden —



70.000 lagenheter pa 1,5 ar
http://carawan-wpp.com/index.php/al-ali-labor-city.html

CNN - Qatar's 2030 Vision for Doha,
https://www.youtube.com/watch?v=IRYhW9wFO0Is

Denna tunnel skall vara klart 2020 I god tid innan VM bygg och planeringstid 5 ar
https://www.google.es/search?q=gatar+tunnel+project&client=opera&hs=4un&tbm=isch&tb
o=u&source=univ&sa=X&ei=9%hp US6FD63CygPLulC4Bw&ved=0CEwWQsAQ&biw=1541
&bih=733&dpr=1




