Goteborgs Sparvagar nara att knackas

Ett dumpat anbud som hallit pd att kndcka Goteborgs Sparvagar, en storvinst, en oandlig
strom av hogtflygande visioner men alldeles for daligt fotarbete.

Det ar de viktigaste forklaringarna till de stora problemen for kollektivtrafiken i Géteborg just nu.

Ar 2000 atertog Goteborgs Sparvagar busstrafiken i vastra Goteborg efter nagra &r med Linjebuss vid
ratten. Men Sparvagens revansch var dyrkopt, enligt den hemligstamplade anbudet atog sig Sparvagen
att kora for 99 miljoner kronor om aret. Konkurrenternas anbud lag pa 125-140 miljoner.

Avtalet 16pte i fem &r men med ensidig ratt for Vasttrafik att férlanga avtalet ett ar i taget till &r 2010.
Eftersom Vasttrafik far mycket busstrafik till Idg kostnad har lanstrafikbolaget varje ar valt att forlanga
avtalet.

Hur mycket Goteborgs Sparvagar forlorar p& busstrafiken i vaster ar svart att bedéma, troligen handlar
det om fem-tio miljoner kronor arligen.

Underhallet eftersatt

Sparviagen tjanar ett antal miljoner kronor pa sparvagnstrafiken och pa 6vrig busstrafik men
sammantaget ar vinsten blygsam. Forra aret hade Goteborgs Sparvagar en omsattning pa 1 438 miljoner
kronor och en vinst pd endast 8,7 Mkr. Aret innan var vinsten endast 3,1 Mkr.

Den pressade ekonomin har medfort att underhallet av bussar, sarskilt de bussar som anvands i vaster,
gatt pa sparlaga i flera ar.

Bussverkstaden i Majorna ateréppnades haromaret, tidigare skickades bussarna till Hisingen eller privata
verkstader. Men fortfarande har verkstaden bara nagra fa reparatérer i tjanst.

Nar trafikpolisen kontrollerade bussarna vid Frolunda torg for ett &r sedan fanns det brister pa 21 av 23
bussar, bland annat oljelackage i motorrum, trasig belysning, felaktig brandslackare och undermaliga
dack.

I juni 2004 tog Goteborgs Sparvagar over busstrafiken pa Hisingen och i nordostra Goteborg fran
Swebus och Linjebuss sedan foretaget vunnit en av de stdrsta upphandlingarna hittills i
gb6teborgsregionen. Sparvagen kopte 125 nya bussar, bland annat de olycksaliga gasdrivna ledbussarna
fr&n Volvo, och anstéllde 500 bussforare.

Kaos i affarsomradet Buss

Men den kraftigt utdkade trafiken, de omfattande nyanstéliningarna och omorganisationer av
affarsomrade Buss holl pa att sluta i kaos. Varken bussar eller forare fanns pa plats och inom Sparvagen
beskrevs évergdngen som "inte helt friktionsfri". Forst nu, efter ytterligare omorganisationer och
experthjalp utifran, tycks affarsomradet ha hittat sina arbetsformer.

1981 genomfoérdes trafikhuvudmannareformen som innebar att kommuner och landsting fick ansvar for
lokal och regional kollektivtrafik och att trafiken bérjade upphandlas. Dessforinnan kdrde Goteborgs
Sparvagar den buss- och sparvagnstrafik i Goteborg som politikerna i kommunfullmaktige och foretagets
ledning tyckte var lagom. Sedan dess har Sparvagen kort en varierande andel av den trafik som
trafiknamnden, GLAB och numera Vasttrafik ansett man haft rad att betala. Sparvagen far, liksom andra
entreprendrer, betalt for den trafik féretaget kor och betalar viten for turer som stalls in.

Vid en hearing i riksdagens trafikutskott i gar havdade Lars-Borje Bjorfjall, vd for Goteborgs Sparvagar,
att forhallandena mellan lanstrafikbolaget och entreprendrerna maste reformeras.

- Det finns inga incitament for operatérerna att fa fler och mer néjda resenarer, havdade Bjorfjall. Vart
varumarke haller pa att suddas ut, vi har blivit ett bemanningsforetag.

Bjorfjall vill f& okat ansvar for tidtabeller, turtathet och fordon.



Installda turer och arga resenarer

Under de senaste aren har lanstrafikbolag som Vasttrafik skrivit manga och langa énskelistor om battre
kollektivtrafik, en strid strom av pressmeddelanden har berattat hur manga trafiken haller p& att bli men
mycket f& om ens ndgot om installda turer, férsenade bussar, ursparade sparvagnar och ursinniga
resendrer.

Aven om manga busstrafikforetag slogs ut i den obarmhaértiga konkurrensen under 1990-talet,
Overlevande bolag tvingades inse att de inte kan bara forluster i all odndlighet och kostnaderna for
lanstrafikbolagen tkade 40-50 procent p& bara nagra ar till foljd av dyrare trafikavtal har manga
bussbolag fortsatt bléda.

Under &ren 2001-2005 redovisade Sveriges sex storsta bussbolag forluster pa tva miljarder kronor.
Mot den bakgrunden ar det inte forvanande att underhallet av bussar blivit ndgot eftersatt.
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