Etanol mer miljoforstérande an bensin

Fornybara branslen var en av de 120 punkter s, mp och v
skrev ihop sig om i regeringsférhandlingarna 2002. Men
det ar en tveksam atervandsgrand, som nog bara kostar
pengar, med den snabba utvecklingen vi har av bilar med
bransleceller dar man far el fran vatgas.
Forbranningsmotorer ar alltfor ineffektiva och de kommer
alltid att ge utslapp vilket bransle som an anvands. Att
driva dem med etanol och att krava det pa alla
bensinstationer gor inte miljon battre.

Enligt ett miljobelastningsindex fran Volvo ar etanol det
samsta fornybara branslet. Framstallt fran spannmal
innebar att det ar dubbelt s& miljobelastande som bensin,
och for varje KWh bransle gar det at 1,75 KWh energi fram
till kund. Etanol ger 40% mer koldioxid — som inte tas upp
av vaxtligheten — an bensin.

Fragan ar om branslen som framstalls fran odlad biomassa
kan kallas fornybara med de odlingsmetoder som anvands,
med hdga givor av konstgddsel. Jordarna forstors nar
mullhalten férsvinner, och framstallningen av ett kilo
kvave kraver energi motsvarande ett kilo olja. En skoérd av
fem ton spannmal per ha kraver 200 kg kvave och ger
bransle bara motsvarande 600 kilo bensin. En
branslecellsbil ar dartill 2,5 ganger sa energieffektiv som
en bensinbil.

Om man framstaller etanol frdn spannmal blir det 3,5
ganger dyrare an bensin, men framstalls fran cellulosa blir
det bara 2,5 ganger dyrare — om tio ar. Men da har vi
redan vatgassamhallet har. Metanol fran naturgas ar
billigare, men inte s mycket att det kan konkurrera med
bensin. Det ar héggradigt giftigt. Bagge branslena orsakar
skadliga aldehydutslapp. Vid kallstarter tar det langre tid
innan katalysatorn &r varm och fungerar, med hdga
utslapp dessférinnan. Redan med bensin drdjer det en halv
mil innan katalysatorn fungerar d&ven om det ar varmt ute.
I regel pendlar vi inte langre stréackor.
Bransleforbrukningen ar dubbelt sa stor med kall motor,
med dito 0kade utslapp.

Det Volvo rekommenderar som alternativt bransle ar
dimetyleter (DME) gjord p& biomassa. Nu anvands DME
som drivgas i sprayburkar. Energiférbrukningen fér
framstéllning fran biomassa &ar bara halften mot fér etanol
fran spannmal. Framstalld fran naturgas blir den bara
obetydligt dyrare an diesel. De héga halterna av
kvaveoxider och partiklar minskar om man kér med DME
istallet for dieselolja.

Dock kan man redan fa vatgas for bara tva tredjedelar av
priset fér bensin om den hamtas fran spillvategas fran
industrin eller om den produceras med energi fran
hogvatten som annars maste slappas forbi
vattenkraftverken, darfor att det inte finns avsattning for
all elen da. Vardera kallan kan ge energi nog for en miljon
bilar (eller tva karnkraftverk var).



Vatgas framstalld med vindkraftsenergi blir 1,5 ganger
dyrare an bensin, men billigare att képa eftersom den inte
kan belaggas med koldioxidskatt. Man réaknar med att 25
TWh vindkraft (nog for fyra miljoner bilar) kan
motbalanseras av den vattenkraft vi har. Kan
overskottselen bli vatgas finns inga sadana begransningar.
Branslecellsbilar borjar serieproduceras till arsskiftet
(2002). Om fyra ar har de kommit upp till en saddan volym
att de ar lika billiga att képa som bensinbilar. Och de blir
alltsd mycket billigare att kéra. Vatgasbilar kommer att
kunna ta dver marknaden utan subventioner efter en
introduktionstid.

Darfor ar det inte sarskilt smart att slass for fornybara
branslen. Det ar att gora sig mer torsk an med kravet pa
torskfiskestopp som fatt en propagandakanonad mot sig.
Torskfiskestoppet finns det mer grund for och avstadda
kvoter kan ingen annan stjala, som det sagts. Men pengar
som laggs pa teknikutveckling och subventioner for nagot
som redan ar dverspelat ar bortkastade.
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PS kommentar:

Detta skrevs ar 2002 serietillverkningen av vétgas
drivna bilar gors i sedan 2004 i USA och Japan samt nu
aven i Kina.
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