Snabbfarja stor miljobov

Toni kommentar:

Hela artikeln &r en enda forskoning eller direkt osanning, Gotlandsbolaget hart aldrig
investerat en enda krona utan att staten fatt betala och det rundligt. Istallet ar det sa att
Familjen Nilsson som bygger batarna tar en redlig provision for att man hittat ett varv
som bygger fartyg, och darefter har staten gatt in och “betalt fartygen” genom ett
invecklat system av transaktioner, staten kdper salunda nya fartyg utan att man kraver
i specifikationen att fartygen skall rena sitt Avloppsvattnet och kvave utslappen som
hade varit en enkel sak nar man bygger nytt, att borja med detta i efterhand ar
kostsamt samt finns det sallan plats for maskineriet som kravs ombord. Las denna
artikel och blir inte forvanad 6ver desinformationen, hyckleriet med miljon har fatt
annu ett ansikte.

Det blinda Sverige

Den engelske forfattaren Roland Huntford karakteriserade svenskarna som ett folk som
foretradde alla tecken pa inlard hjalploshet och en méarklig syn pa staten som alla goda
gavors givare. Nar denna installning blir en nedarvd egenskap hos en generation sa ar
det tveksamt om det ar nagon idé att vacka en nation till besinning, utan da kanske det
ar enklast och lugnast att lata massorna forbli i det stadium da man programmerats att
alska sin traldom.

Socialism = forst tar man Over foretagen — sedan folkets hjarnor -- det tycks fungera
val!

Miljén har varit en hoégprioriterad fraga for rederiet Destination Gotland i fyra ar. Anda har fyra
langsamma farjor bytts ut mot snabbgaende fartyg som slapper ut betydligt mer koldioxid de
senaste aren. Hur mycket koldioxid som slapps ut vill man inte beréatta.

Rederiet Destination Gotland som har ensamratt pa farjetrafiken mellan Gotland och fastlandet beréknas i ar
omsatta 800 miljoner kronor. Tre snabbgaende farjor trafikerar strackorna Visby-Nynashamn och Visby-
Oskarshamn. Dessutom gar en snabbférja mellan Gotland och Oland sedan i somras.

Sedan 2003 d& Destination Gotlands verksamhet miljocertifierades finns en uttalad miljopolicy. Den innebar att
rederiet har ett tagande att standigt minska fartygens miljopaverkan och aktivt férebygga férorening.

—Vart miljoarbete kryper ner till allt frin papperskonsumtion till oliekonsumtion. Vi anvander miljévanliga
bottenfarger och kallsorterar ombord, sager Per-Erling Evensen, rederiets marknadschef.

Overgddningen i kombination med den pag&ende klimatdebatten &r viktiga forklaringar till att miljdarbetet
intensifierades 2003.

—Milj6aspekten ar viktig for en sadan har region. Som besoksmal ar havet var storsta tillgang.

Hur rederiets miljdarbete gar kontrolleras dels av en internt specialutbildad miljogrupp med tio representanter fran
rederiets kontor, fartyg och terminaler. De tréffas tre ganger per ar och kontrollerar att uppsatta mal foljs.

Ett av malen &r att energiférbrukningen ska minska med motsvarande 28 fartygsturer per ar, vilket den ocksa har
gjort sedan 2003.

Externt kontrolleras rederiets miljdarbete av Lloyds som goér en revision tvd ganger om aret.

Men hur mycket koldioxid farjorna slapper ut vill inte rederiet ga ut med. Det finns visserligen en miljéredovisning
dar utsléappen redovisas — men den &r inte offentlig

—Redovisningen ar intern. Det viktiga ar att vi sjélva tar ansvar for att miljdarbetet genomfors.



Som forklaring till att redovisningen hélls hemlig anger Evensen den pagaende upphandlingen om
Gotlandstrafiken.

—Kolodioxidutslappen stéar i direktrelation till bransleforbrukningen. Oljekostnaderna ar kanslig information. Om vi
redovisar dem 6ppet ar det latt for konkurrenter att lagga sig i narheten av vart bud. D& spelar de pa vart bud
istallet for att lamna bud utifrén sina forutsattningar.

Men fére upphandlingen fanns inte heller utslappssiffror tillgangliga fér allmanheten.

—Det ar forst under senare ar som det har funnits ett intresse for statistiken.

Blir utslappsstatistiken offentlig om ni vinner upphandlingen?

—Det blir den sékert. Det &r inga konstigheter med den, sager Per-Erling Evensen.

Olja och diesel anvands som bransle i féretagen. Nagra andra mindre miljoskadliga branslen finns det i dag inte,
enligt Evensen.

—Det finns inte nagra férny-bara branslen annu. Men vi &r lyhorda och alltid beredda att anamma den nya teknik
som kommer.

Mellan 1999 och 2007 har rederiets fartygsflotta bytts ut mot mer snabbgaende farjor. De nya farjorna gar mellan
28,5 och 32 knop jamfort med mellan 18-20 knop tidigare.

-Vi skulle slappa ut valdigt mycket mindre koldioxid om vi drog ner pa hastigheten. Man méaste vara oerhort
6dmijuk infor den fragan. Vi har ett ansvar att se till att Gotland fungerar som samhalle.

Ar farjornas hastighet viktigare an miljon i Ostersjon?

—Vi har inget egenintresse av att ga fort eller langsamt. Vart uppdrag &r att tillmotesga de krav och férvantningar
som stélls p& oss.

Idag tar det cirka tre timmar med farjan fran Visby till Nynashamn. Innan fartygsflottan byttes ut tog farden cirka
fem timmar.

Enligt Per-Erling Evensen efterfragar samtliga politiska partier pa Gotland, jordbruket, néringslivet och
turistorganisationerna den kortare dverfartstiden.

—Var trafik servar Gotland. 85 procent av all persontrafik till och fr&n Gotland gér till sjoss.
Miljévetare har patalat att gods borde kunna skickas med langsammare farjor som slapper ut mindre koldioxid.

-Vi stéller oss 6ppna infor den diskussionen. Men da maste vi ha tva godsfartyg som ocksé slapper ut koldioxid.
Vi har lika mycket gods till hamnarna i Oskarshamn och Nynashamn.



