Gyvikomradet vid Immeln ar inte lampat for storre exploatering anser
Skanetrafiken.

Sa har fungera planhushallningen i Sverige hos Skanetrafiken

Det yttrandet gor planeringschefen pa Skanetrafiken, Kerstin Gustafsson, med
anledning av kommunens och Immelnbornas forsok att fa till en utokad kollektivtrafik
till Immeln. Detta speciellt med tanke pa det planerade byggprojektet vid Gyvik.

Det ar ett markligt resonemang. Vi noterar asikten, men det kommer inte att paverka
oss i planeringsarbetet, sdger kommunalradet Tommy Johansson (s).

Skanetrafiken motiverar det hela med att kollektivtrafiksstandarden ar l1ag och att det
inte finns férutsattningar for utbyggnad av trafiken &ven om reseunderlaget skulle
Oka.

Man hanvisar till att gAdngavstandet till narmsta busshallplats ar 1700 meter och att
det gor kollektivtrafiktillgangligheten annu samre.

Det ar som att resonera om hénan och agget. Immeln kommer kanske att ha dubbelt
sa manga invanare i framtiden. Har man verkligen varit och tittat pa plats? Det kanns
som ett reflexartat utlatande, sager Tommy Johansson.

Han forklarar att det var samma typ av resonemang fran Skanetrafikens sida nar det
gallde Stromshall i Broby som man ocksa tyckte lag for langt utanfor.

Det har ar markligt med tanke pa att jag precis har haft méte med Sven Tufvesson
och Emma Andersson pa Skanetrafiken dar vi har tittat pa eventuella losningar for att
fa en battre anknytning till Kristianstad och Hassleholm med hjalp av till exempel
taxibussar. Dar ser de en mdjlighet att borja redan uppe i Donaberga.

Toni kommentar:

Sa har fungera Sverige 2006/7 inom kollektivtrafiken, en obeskrivlig byrakrati,
dar kommunen ar tvungen att ga till monopolisten Skanetrafiken som
bestammer vem och vilka skall fa tillgang till en beklammande taskig
kollektivtrafik. Kommunen far ta upp fragan i regionen som tar upp detta med
den politiska ledningen i Skanetrafiken som snart satter en hutlos prislapp dar
kommunen far betala for andra gangen sitt bidrag och invanarna for fjarde
gangen via landstingsskatt, kommunskatt, statlig skatt och kdpa en biljett. Det
ar rena farsen som far paga dar det for manga blivit en naturlag att sa har skall
det vara dar man fullstandigt glomt bort att allt detta skulle I6sa sig helt
automatiskt med en avreglerat trafik dar féretagen sldss om kunderna med
service och erbjudanden.

Samhallet skulle befrias fran monopolet och en dvermaktig byrakrati. Det ar har
BR skulle spela sin roll med hjéalp av professionell lobbing gbra Sveriges

politiker uppméarksamma pa alternativet till monopolet om man haft ett forbund
och en styrelse som begrep sin uppgift annat &n att kroka rygg dagarna i anda.



Och sa har far det fortsatta fram till den dag nar skattekistan ar tom eller det
finns politisk mod att genomfdra en forandring. Alliansen har latit paskina att
man kommer med en nyordning for kollektivtrafiken kanske detta sker
samtidigt man strukturera om Sverige dar man tar bort flera lan och slar ihop
olika myndigheter. Hoppet ar det sista som overger 0ss!



