Arligen saknas det 2500 foérare — BR kréver hjalp av regeringen
"extra forare med krankande arbetstider fér den enskilde”

Bussbranschen behover varje ar under de narmaste fem aren ett tillskott pa runt 2 500
personer, for att klara av foretagstillvaxt och pensionsavgangar.
http://www.bussbranschen.se/Portals/0/PDF_publik/Rapporter/Rekryteringsrapport%202.pdf

Detta &r annu ett bottenbevis for hur illa det ar stallt i huvudkontoret pa Anna Grénlund, hon
springer bena av sig till regeringen, det &r fint, sitter dar som en tiggare i raden, och gor det pa
uppdrag av Swebus, Veolia, Goteborgs Sparvagar, Busslink m.fl.

Om vi tar Swebus som misshandlar sina forare till den milda grad att manga slutade for att
arbeta hos andra firmor eller lamnade branschen, andra férare har man I6st ut genom olika
fortidspensioneringar, det handlar om en stor méangd antal férare. Och manga miljonerna
rullade som bokfdrs som en engangskostnad i den allmanna forlusten. Det har inte varit
annorlunda hos 6vriga kandidater i BR:s styrelseforetag. Det har varit ett standigt trixande nar
inhyrda konsulter till bolagen ville ha extra forare med arbetstider som ar krankande for den
enskilde.

Bristen pa forare som skulle komma kunde alla se redan fér nagra ar sedan. Det var i vart fall
tema flertal ganger i detta Nyhetshrev 1999, 2000 och 2002. ( halla facket vad gjorde ni nar
bolagen skickade ivag branschens béasta forare, ni sitter ju i samtliga styrelser?) Nu d&r man
framme och resultaten ar de som beskrevs for 9 ar sedan, nu har det intraffat, det blir akut.
Swebus tillskrev samtliga personer med busskorkort och ville att dom skulle bérja kora pa
Varmdo, en plats av manga som &r katastrofal skott.

Man far hoppas att Regeringen dar dryga 30 talet tjansteman och politiker ocksa laser detta
Nyhetsbrev inser att det ar ingen uppgift for staten att hjalpa ett 10 tal bolag som valdfort sig
pa forare karen genom krankande uppsagningar och tvinga folk att arbeta pa tider som ar
direkt krankande. For en gangs skull kan jag ha empati for facket fast dom varit med i hela
denna soppa. Det kan inte vara en uppgift for skattebetalarna att radda bolagen fran det man ar
orsaken till, vill man ha forare sa far man vara snall och skaffa fram dessa med hjélp av de
skolor och ge attraktiva I6ner och arbetsvillkor sa loser sig problemet.

Men det far inte vara skattebetalarna som annu en gang skall kliva in och betala for korkade
chefers ageranden.

Lansbolagen ar inte oskyldiga heller eftersom deras krav ligger som grund fér dagens daliga
arbetsvillkor och den stamning inom forare karen som detta leder till.

Orsaken ar alltid densamma, det &r lansbolagens monopol upphandling, som gropt ur hela
branschen den som lagger lagsta anbud vinner. Till slut blir anbuden sa lika att man far
hembesok av Polisen med husrannsakan.

Artikel fran 2003

Nu sitter Ostgotatrafiken med brallorna nere! Heter rubriken fran 2003 nar
Ostergotlands Lansbolag begarde en husrannsakan hos flera bussbolag, det gjorde
man da man inte begrep battre vilket visar vilka tok-skallar vi har i Lansbolagens
ledning och styrelse.

http://www.toni-schonfelder.com/swe.asp?id=599&q=0stgétatrafiken&ww=strong



Samma dag som man gjorde sin raid mot Swebus, Busk link och andra bolag dar
man beskyllde bolagen for prissamverkan skrev jag i mitt Newsletter att jag detta var
fel. Att det var ett typiskt maktovergrepp. Att Ostgotatrafiken inte forstatt att bolagen
idag i stort har samma kostnader och ar helt avkladda, det finns inga pengar att tjana,
varfor buden rimligtvis maste vara snarlika allt annat hade varit uppseende vackande.

Vem tar ansvaret for detta rattsévergrepp pa Ostgotatrafiken? | en EU domstols
prévning skulle ni fallas sa att det ryker, aklagaren tillsammans med
tillsynsmyndigheten och inte minst Ostgotatrafiken.

| Sverige ar alla nu glada och sa var det 6verspelat!

Rattstaten Sverige har fatt annu ett knack.

Detta &ar tagit fran Swebus hemsidal!

Konkurrensverket genomforde i bdrjan av juni 2003 en undersokning hos flera
bussbolag, daribland Swebus, i syfte att utreda eventuella évertradelser av forbudet i
6 8 KL i form av

marknadsuppdelning och prissamverkan.

Bakgrunden till undersokningen var en anméalan som gjordes av Ostgotatrafiken till
Konkurrensverket i samband med en upphandling av busstrafik i Ostergotland.

Utredningen ar avslutad och Konkurrensverket konstaterar att ingenting framkommit
som tyder pa att nagon av foretagen skulle 6vertratt forbudet i 6 § KL eller i dvrigt
skulle ha kommit éverens om anbud, priser eller andra villkor.

Konkurrensverket har darfor avslutat utredningen och lagt ner arendet. Beslutet
fattades den 24 september 2003.



