Tidningen Bussbranschen nr 9 med 64 laddade sidor med mycket mat nyttigt att Iasa.
Borja bli lite vassare, kanner inte till var gransen gar mellan att fa vara vass och ifragasattande
och bli av med annonsdrerna? Bra artiklar med en del pekpinnar som den med displayen for
vem som inte tagit pa sig sakerhetsbaltet, dar min retoriska fraga, varfor kravs det inga balten
i taget? svensk sakerhets arbete &r en fars, man kraver balten av de som aker pa en
stadsrundtur och tillater staende i fullknakade slanggungar (Volvo ledbussar) som framfors i
hundra knyck helt legalt till Arlanda, Nynashamn, Norrtalje, jag sager bara hall kéaften alla
sakerhets profitorer ni borde inrikta er pa verkliga problem och inte artificiella.

Ser att det fortfarande registreras bussar, min fraga ar varfor ar man sa korkad? Med
hybridbussar, vatgas bussar runt knuten och bestéllare som skiter i din ekonomi nér
svangremmen dras at! Privata busségare som koper turistbussar ni borde undersokas allt kan
inte sta ratt till i troskeln till arhundradets varsta lagkonjunktur.

Staffan Savenfjord var ocksa pa persontrafikmassan 2008 i Goteborg, varfor skall man halla
en saddan massa nar bara nagra veckor innan den storsta spar bundna kollektivtrafikmassan
sker i Berlin? Du ar snall du Staffan, men hur réttfardiga man dryga 20 miljoner i kostnader
for 15 huvudman? Sverige ar annu inte Sovjet fast vi ar pd god vag ditt i vart fall inom
kollektivtrafiken, betonghadckarna kan aka buss eller tag till Berlin sa far dom se mer &n bara
en bra trafikforsjning utan hur man satter spratt pa 40 miljarder kronor arligen pa BVG som
ingen privat firma kan ta 6ver fast staden forsokt med detta i manga ar, ett ratt bo ar vad BVG
ar utan dess like, skott av socialister i artionden. Bilden i avslutningen pa din artikel &r
talande, VVolvo chefen som sabbat den svenska hybrid och vétgas utvecklingen bara for att
man fick av Maud Olofsson en massa pengar for att inte stanga Borasfabriken, radda Etanolet
och centern tillsammans med miljé anarkisterna mp, samt branschens verkliga vanner
kommunisterna.

Asa Torstensson en klok minister lider och skalar och sist en flinande Anna Grénlund som
alltid inte begriper ett smack av orsak och verkan och vad hybriden innebér for branschen.
http://www.bussbranschen.se eller las den har smorjan fran hemsidan

Ta bussen. Det tjanar bade du och miljon pa!

En buss drar omkring 3 liter milen och en normalstor buss kan erbjuda plats for 50 resenarer
samtidigt. Dagens dieselbussar slapper ut mindre skadliga avgaser an de flesta bilar - det ar
fakta som ger miljofordel bussen. Att ta bussen istallet for bilen till arbete och
fritidsaktiviteter, att vélja bussen framfor flyget pa semesterresan ar att valja for framtiden.
For att vi ska kunna leva i ett framtida hallbart samhalle maste vi alla valja att resa kollektivt
i storre utstrackning. Att aka tillsammans ar det basta miljoval vi kan géra nér vi ska resa!
Mer fakta om bussen och miljon finns i rapporten "Miljofordel bussen™.

Ja du Anna Gronlund nar man helt uppenbarligen inte ens besitter 1Q fran en fiskmas vad kan
man annars forvanta fran dig? Att avga har du inte forstand till, att agera i for branschen ratt
fragor inte heller, men flina pa du, det ar vad du duger till!

Riktig full i skratt blir jag nér senioren Claus Bay uttalar sig om miljézoner och bussars
prisforfall, just det Claus, det géller att tdnka fore och inte efter men vad gor det nér girigheten
ar ditt matt med att se pa framgang? Vad har du med dina potentater gjort i forbundet for att
stoppa miljozonerna nar det begav sig — ratt ingenting, jag vill inte paminna dig om vad du
raljerade med nar jag var som aktivast i fragan och dverklagan till EU, skammas det forstar du
inte vad det ér.

Och sa har vi stolpskottet i den korrekta skolan politikern Charlotte Wareborn Schultz VD for
svensk kollektivtrafik, ratt du begriper lite, du &r ledsagas av inkompetenta politisk korrekta
ledsagare men forstaelsen for branschen, forstaelsen for ekonomin det begriper du inget av,



det &r ju bara att dska efter mera pengar. Hela ditt forbund skall bort och det kommer att ske
sa snart branschen avregleras och det kommer den att gora for du representera ett gang gokar,
inga muntergokar, utan krav maskiner som inget samhalle har rad att betala i langden, vi hérs
igen 2010 om du nu finns kvar sa lange till.

Christer Fridell har nagot att tillagga, ratt unikt for en person som tillhort under ett liv av
anpassade ryggradslosa medlopare, du ar bara en tragisk figur, men jaklig trevlig sadan!

S& kommer artikeln om att reglerna gynnar storbolagen—jaha vilka var det som utformade
regelverket? Lina Rosengren man maste ldsa pa sin historia, artikeln ger en helt fel bild av
verkligheten dvs orsak och verkan, att konstatera att upphandlingen fokusera pa fel saker, det
gor 1) alla upphandlingar 2) det &r alltid s& nar det ar fraga om upphandlar monopol 3) VD for
svensk kollektivtrafik fortydliga det genom att konstatera att alla kunder har hal i huvudet
som inte reser med hennes monopol som avrundas det manga lansholag som skanetrafiken
uttrycker det, ju fler bolag som tillats att offerera ju mer arbete ar det for monopolisterna.
Behover detta kommenteras, det vi behdver &r en total avreglering, nu!

Som avslutande artikel kan man lasa: “enligt séakerhetsforeskrifterna som finns far man inte
kora buss pa ett ar ifall man haft en skada pa hjarnan” Nej jag skall inte kommentera den och
vilka regler som borde galla for vissa foretagsledningar, nej vad jag anser &r att du bor lasa
denna artikel nogsamt och fundera 6ver vilka konsekvenser som det blir fér den enskilde efter
en sekunds handelse i kroppen, sa skor ar den och det borde man ha i atanke i alla mojliga
sammanhang, mera empati och mindre monopol, det finns inget monopol med empati, det
finns tusentals enskilda foretag som uttrycker sin empati dagligen och dér byggs det upp en
hallbar framtid, fram till dess att staten rasera detta genom tvangslagar med nya monopol.



