Ulo Maasing skriver i Busstidningen nr 10, 2008.

Varlden forandras rasande fort, det gor daremot inte den svenska kollektivtrafik
branschen som sitter med dropp fran staten. Arets stérre handelse &r att Ulo Maasing
som lamnade medlemstidningen Trafik Forum i somras nu efter karantanen skriver i
branschens enda fristdende tidning, tidningen Busstidningen.

Med kunskap om att tidningen behéver annonsoérer och darfor balansera mellan att
vara lagom aggressiv sa lyckonska jag Ulo och chefredaktéren Bjarne Willmarsgard
for att Ulo far skriva fritt ur hjarna och hjarta.

Artikeln ” Den kramgoa kollektivtrafiken” av Ulo Maasing pekar pa en rad
felaktigheter i branschen som leder till att den inte utvecklas. Det &r inte svart att
halla med om det mesta och artikeln &r tydlig och klar s& som en fri tankande
journalist forvantas skriva och inte den noja som Ulo tidigare skrev i
medlemstidningen for BR & féreningen svensk kollektivtrafik.

Ulo Maasing tillfor och branschen intressanta aspekter foér en och annan som inte
delar vad jag skriver men foga forvanande torgfor Ulo oftast samma innehall som i
detta Nyhetsbrev fast kortare och mycket snéllare. Men bara att Ulo nu tagit steget in
i Busstidningen kanske min och manga med mig 6nskan kan leda till att Ulo tar vid
den dag Bjarne Willmarsgard vill lagga av. Lagga av betyder inte att man slutar skriva
och jakla branschen som kort i diket. Med dessa rader hoppas jag att det inte ar sista
artikeln utan att Ulo nu kommer vara med i varje nummer, Ulo har s& mycket att ge
for han ar faktisk en av de basta och mest klarsynta journalister i kollektivtrafik
branschen.

Tomas Mongomery skriver i Busstidningen nr 10, 2008

Tomas skriver om en "omvand” julklappslista och det kan man ju tolka pa olika vis.
Min tolkning av artikeln ar hur man skulle kunna géra saker och ting battre med
radande struktur i branschen, en bransch som &r under dropp med skattebetalarnas
pengar. Tomas &r ocksa konsult fér denna bransch och da galler det att halla reda pa
pennan sa att ingen av de pinsamt éverkansliga lansbolagsdirektorerna tar illa upp.

| varje planhushallning dar man ar beroende av 15 direktorer (vasaller) ar det snavt
med friheten och det ar vad man enkelt utan 6verdrift kan pastd om den svenska
kollektivtrafik branschen. Darfor far jag férmoda att den viktigaste punkten av en total
avreglering av branschen inte finns med for da skulle 6ver natten uppdragen som
konsult vara borta. Sa fungera ankdammen Sverige i en bransch som for lange
sedan slutat fungera och ersatts av lydmanniskor dar ingen vaga ifragasatta eller
komma med konkreta forslag som ens andas avreglering. Det tragiska ar att basen
som branschen bygger pa ligger pa yttersta vansterkanten, politiker som har som sitt
framsta syfte att nationalisera branschen helt och hallet och i denna fara springer
BR:s VD Anna Gronlund, man far vad man résta fram. Det &r bara tragiskt alltihopa.



