Munin och Hugin har ater varit ute och flaxat med féljande skvaller i Tonis éra!

(eller hur det ser ut bakom ridan inom jarnvagen — folkets jarnvag — dar folket ar till for att
betala vad andra i glada lag gor av med utan att ndgon reagera)

Ve och fasa nar Oskarshamns store son (U. Adelsohn) inledde sitt trontal med att jarnvagen
skall komma fram i tid och att allt & avreglering som &r felet att det inte & som forr! GIomt ar
plotsligt alla EU regler att all jarnvéag i Europa skall befrias fran statliga foretagare.

Mangen S-medarbetare i Bryssel har speglat sig i solen da vi var fost i hela Europa med att
banan och trafiken ar separerad i fosterlandet. Den alltid lika munviga storrutiga
Ostermalmskavajen ( Adelsohn) fick ny luft och klamde i att det har varit en politisk lekstuga
det senaste 25 —aren i hela jarnvagen. Lite sen sjalvinsikt och inte lika kul att spela tennis
langre med sin vd pa SJ langre (Forsberg), Munin har inte sett paret spela pa Kungliga
Tennishallen pa lange. SJ blev utan jamforelse vinterns mest utskallda bolag séger Hugin,
som har sett fler X2000-tag an vanligt st i snodrivor och vénta pa hjalplok och kul bort
forklaringar i TV.

Hela upphandlade branschen kom i svar chock for ett par veckor sedan. Tandande gnistan
kom da vinterns forseningsnota skall betalas bland Hugin och Munins tagvanner.

Hos Skanetrafiken, Huvudstadstrafiken, Vasttrafik, Blekingetrafiken och Kalmar Lanstrafik
for att inte tala om hos DSBFirst sdgs cheferna stangt in sig med bekymrade miner nar det
framkom att DSB téankte satta hela Oresundstrafiken i konkurrs for att det var for lite intakter
och for mycket infrastruktur problem i Sverige.

Kul att ta hem sa manga upphandlingar som majligt i grannlandet till laga eller till forlust for
att fa vara med bland de stora som Arriva (DB), Veolia (SNCF) och Norska NSB att kora tag.

DSB fornekar sig som vanligt inte och framhdll att kustbanan var viktigast av allt i varlden —
det &r inte for inte som Munin ofta tar en flygtur efter den sa kallade whiskykusten dar det
fashionabla Danmarks direktorer har sitt rede. Hur kan man snabbt komma ur en dalig affar!
Jo skicka fragan om dotterbolaget DSBFirst kunde fatt inte sa litet bidrag fran danska staten
for att driva trafiken &ven i sddra Sverige!

En kand advokatkostym lade undan besticken och en nastan uppéaten Marie Walewska
nedskéljd med en flaska Pinonoar argang 1998 for att prova fragan. Beskedet var att DSB
hade nog anvant en hel del skattepengar! Vad att géra annat an att hota lagga ned eller
eventuellt konkursa hela blodomloppet i Oresund.

Det &r ett drapslag i veka livet till en hel yrkeskar som &r van att skicka fakturan vidare till
Skattebetalarna om det sa galler nya persontag, kora i andra lander eller skélla pa Trafikverket
att mer statliga pengar skall fram.

DSB har via DSBFirst pumpat in ett statsstdd med minst 700 miljoner danska kronor till

tagtrafik i Sverige. Nu &r pengarna borta och en katastrof lurar bakom hornet.

Han med den storrutiga kavajen (Adelsohn) tog sats och skulle just beklaga att man blivit
utsparkad i nagra upphandlingar av I6mska danskar, nar Munin viskade i orat, det ar inte
mycket béattre i Norrtagsupphandlingen.



Dér korde tennisparet (Adelsohn — Forsberg) med sin lika statligt &gda kompis DB att lagga
och vinna pa ett bud som Iag 300 miljoner lagre an Veolia och Tagkompaniet som kort
trafiken tidigare. Kanske det var den riktiga anledningen till avgangen fran ordférande stolen.
Konkurrensverket lade ner utredningen fér ndgra manader sedan da man hade brist pd

personal.

Botniabanan &r en vacker bana langst norrlandskusten, byggd for att blidka sagde Hakans s-
kompisar i Ornskéldsvik och annorstéades i norr. Hugin kan meddela att det ar valdigt sallan
han behover lyfta sig fran traden for ett tag pa den banan. Det Grona Frakt bolaget (Green
Cargo) har inte rad eller nagra lok som kan anvandas pa banan, SJ som kor nattag med
subventioner kallat SJ Norrtag, har heller ingen storre lust att kora den vagen da
signalsystemet far anses vara en teknisk lekstuga med att installera ERTMS somen & i en
varld av ATC system i Norge och Sverige. Pa fullt allvar tycker Trafikverket att den som
tidigare likt Munin kunde kolla in en signal om den var gron eller réd skall képa en dosa for 7
miljoner kronor per lok! Detta klar trangselavgifterna som skulle vara betalda pa tre dagar
under forra mandatet perioden i Storstaden med rage.



Hugin och Munin satter en hundring pa att fore arets slut har industrin i norr, operatérerna
som trodde man fatt en kustjarnvag att Trafikverket sétter upp signaler och ATC sa att tagen
kan trafikera Bottniabanan pa riktigt. Det var ett dyrt aventyr for att kompensera Miljopartiet
ma man saga som onskar fortsatta bygga en enkelsparig bana utan tag anda till Kalix!

Munin har aven varit runt de olika jarnvagsverkstaderna i landet och kan konstatera att det &r
fullbelagda och lite till. Till och med Kostas tjocka raddare har stoppat in stalar i det gamla
hedervéarda Motala Mekaniska Verkstad, som reparerar all krockade, sonderkorda, trasiga
persontag och tunnelbanevagnar. Jarnvagshijul skall vi inte tala om, sedan en skum olycka i
Italien som Berlusconis Transportstyrelse morkar, skylls allt pa hjulaxlar.

De skall nu magnetrontgas, far inte stotta ihop, ha id band eller nagon som helst skrapa eller
fargavskavning. Hugin har speciellt noterat att inte mindre &n sju langtradare lyser upp végen
mellan tyskland och Lulea med friska hjul till stalpilen, malmbanan och AAE andra vagnar i
Sverige.

Det &r sa kansligt att jarnvagshjul inte ens kan transporteras per jarnvég langre! Italienarna
skrattar sakert i mjugg for de ar det som kopte den gamla hjulsmedjan Surahammar och dopt
om den till Lucini!

Fagelparets slaktingar i Belgien har tyckt detta ar extra konstigt da man alltid har haft rost pa
hjulaxlarna som skydd i hundra ar och att farg skymmer vad som egentligen finns bakom. De
som goms i snd kommer upp i t6 — som Trafikverket sager som sina vaxlar.

En annan notering som bast gors i fagelperspektiv &r att latt klafingriga byrakrater nu skall
andra hela jarnvagens nummersystem i Europa. Nuvarande system har gett Hugin mojlighet
att med en blick pa de forsta tva siffrorna konstatera att det ar en fransk vagn med harligt
durumvete som passerar in pa bangarden i Malmo for ett skrov mal pa véxlarplattformen.

Nej nu skall det vara en langt och evigt nummer som féljer vagnen fran vaggan till graven
om man sa sager. For sakerhet skull sa fann det latt arbetslosa tjansteméannen att just
personvagnar i Sverige forst skulle fa dessa nummer, extra kul da de inte kan rulla langre bort
an till Norge pa noga utvalda strackor eller till Képehamn om man har tunnelsakerhet
inmonterad for manga hundra tusen! I Finland och Sverige ar vagnarna bredare och det kan
helt enkelt inte komma langre an till ndrmsta tunnel eller bro i Tyskland forran resan tar slut.
Glomde vi séga att det skall till en registreringsavgift pa 140.- per for att fa klistra ett
obehdvligt nummer pa vagnen till det nationella vagnsregistret i Borlange.

Hugin och Munin flyger lagt och ser nu att kejsaren ar naken, det blir ingen omreglering.
Godstrafiken 6kar som aldrig forr, folket vill aka tadg och gor det mer och mer. Faktiskt har det
aldrig varit mer passagerare eller gods pa sparen an nu! Folket dnskar aka miljomassigt utan
att tvingas till det, garna med gott om plats i vagnen, ett fritt internet som hos Veolia mellan
Stockholm och Malmé. Vad é&r felet jo - underhall saknas!

| hur manga ar har inte ledande foretradare till det statsharande partiet tyckt det varigt roligare
att klippa band an att se till att det finns forutsattningar att kéra ocksa. For att inte tala om att
det maste finnas jarnvagsfordon som ar moderna och anpassade for vart klimat.






Munin forbereder nu en flygtur till Géteborg och Janne Josefssons rede for att fa ett
uppsokande program om vilken VD, tjansteman eller var det styrelsen pa bolaget Infranord
som skickade alla utom ett par snérojningslok av landets 30 till skroten. Denna vecka tar man
tillbaka 25% av alla sina banarbetsmaskiner och lok som nu skall skrotas for att man skall

slimma organisationen - sic.



Glomde Munin att berétta att Infranord ar ett 100% statligt bolag med foljande namnkunniga i
styrelsen:

Styrelseledamoterna i Infranord AB som utsags av regeringen den
29 november 20009.

Jan Sundling, ordférande
Konsult, tidigare bl.a. VD for Green Cargo AB.

Ingemar Ziegler, ledamot

Direktor, VD i Storstockholms Lokaltrafik AB fram till oktober
2009

Ann-Christine Svard, ledamot

Konsult, tidigare bl.a. chef for Banverket Projektering och VD for
Fastighetsagarna

Sven Landelius, ledamot
Konsult, tidigare bl.a. VD for Oresundsbrokonsortiet

Agneta Kores, ledamot
VD, Familjebostader i Goteborg AB.

Gunilla Spongh, ledamot
CFO, Mekonomen AB

Michael Thorén, ledamot
Departementssekreterare, enheten for statligt dgande,
Né&ringsdepartementet

Jorgen Lundstrém, arbetstagarrepresentant

Hakan Englund, arbetstagarrepresentant

Kul att "Mekonomen” ar kunskapens kélla! Halsningar fran Munin och Hugin i varsolen



