Kortrijk 2011 befaster stéllningen som varldens storsta bussmassa
Sa var det ater dags, bussbranschens eget Mecka.

Har finns allt fran lenas tyger som underleverantor till buss tillverkarna, ljusramp tillverkare,
valdigt manga framtids motorer som hybrid och kommande vétgas drift. Asé var det ocksa
bussar, valdigt manga bussar, stadsbussar, bussar for forort och regional trafik och sa
slagskeppen till Turistbussar som var dominerande i masshallarna. Tillverkarna dvertraffade
varandra i fantastiska montrar, MAN / Neoplan som bedrev ren restaurangverksamhet vilket
ocksa Mercedes EVO gruppen gjorde, Volvo som avtackte en sensationell ny stadsbuss med
en spannande hybrid som ger mersmak, Scania med kanske massans haftigaste LED sk&rm
langt storre an en dubbeldackare buss. Den jéttelika montern hade bara ett fatal bussar att visa
upp bland ett Kina bygge till enklare turistbuss som far sin sista finish i Holland innan
leverans, men herregud vilket pris, det far nog en och annan kollega att fundera, det & modigt
av Scania att ta in Kineserna pa detta vis till Europa.

Frapperande var den stora narvaron av olika Kinesiska busstillverkare som kommer med for
all del bussar dar det saknas lite av varje men dom kommer och framfér allt med drivlinor
med hybrid och vétgas drift som blir farliga for Europas busstillverkare om man inte ser upp.
Den som underskatta formagan hos Kineserna gor ett stort strategiskt misstag.

Magnifika VDL hade en monter som var teknisk spdnnande som visade sitt fackverk med
minsta lilla platsforlust, bussarna byggda med hog precession med ett ofattbart stort
modellprogram. Sightseeing bussar fanns det manga med open topp varianter och multisprak
system, och dar satt Stromma / Interbus Johan Ekman vilt artikulerande hos en udda Open
Top busstillverkare. Overhuvudtaget kandes forsta dagen som svenska lansbolags
medarbetare invaderat méssan, det gemensamma ké&nnetecknas av ett folkslag med hander
fickan, slafsig kladda och en rejal prilla putande vilka masade sig runt garna i flock och visade
forvanads vis lite intresse for allt nytt som star pa troskeln till Europa och vill vara med.

Det fanns en hel del privata buss agare allt fran Falck och Aslund i Norrbotten till en storre
grupp skaningar som hade sina klara favoriter till montrar dér stamningen steg allt efter 6l
intaget pa massan. Med tanke pa att VOLVO buss koncernchef Hakan Karlsson kom dit och
avtackte en sannerligen spannande hybridbuss var det sa vitt jag sag endast ett fatal svenskar
narvarande resten av publiken var mest kunder fran andra lander.

Polska och Spanska tillverkare sparade heller inte pa krutet, spanjorerna saknar visioner och
stod dar med ratt ordindra bussar, pa en av montrarna hade SENNAN buss sin nya VIP buss,
trevlig for dvrigt, men hur far man ned magen mellan stolen och tvarsgaende borden i en buss
i rorelse? Eller &r bussen avsedd for slanka linjens fantaster? Svenske agenten Knorrbuss var
pa plats som forstarker sin andel pa den svenska turistbuss marknaden och med organisation
bestaende av en sannerligen service medveten fru, “gubben som star for en foryngring och ar
hungrig” och den nyvunna partnern for service och underhall har man en slimmat organisation
som ger manga prisfordelar for en bra buss.

Iveco hade en av mdssans stdrre montrar med ett stort utbud av bussar dven med hybrid
drivlina — fa eller inga svenskar syntes till pa denna monter. Varfor?

Solaris var vél positionerad med hybrida I6sningar som &r spannande for jattebussar for
regionaltrafiken. Solaris ar den verklige uppstickaren i Europa som egentligen tagit éver



”innovativa Neoplan” dar inte minst sjalen av Neoplan Bob Lee hjélpte Solaris och nu séljer
overallt inte minst ett betydande antal bussar till Sverige.

Buss tillverkare fran Turkiet skall inte glommas som bygger riktig bra bussar numera med
stor export i varlden.

Och sa fanns det ett antal karosseribyggare som har sina klara favoriter med Scania, Volvo
och MAN chassin, och inte alls sd manga MB chassin som tidigare ar. Varfor?

Smabussar fanns det sékerligen fran 20 tal karosseri tillverkare foretradesvis pa Mercedes
Sprinter chassin, ofattbar vilken innovation det finns hos alla tillverkare.

Tillbehors industri var vél presenterad, varfor tittade aldrig lansbolagsfolket pa alla kluriga
I6sningar for cykla med pa bussen eller bakom bussen?

Forresten vem &r det som betalar resorna for hundratalet l&ansbolagsmedarbetare? Och till
vilken nytta? Ja jag fragar da jag slantrade efter ett par gang, det ar bra med en ny generation
som inte kanner igen den gamle! Normalt med en ny generation medarbetare sker det
utveckling och innovativa lésningar som skall attrahera kunderna, jag menar de som dels
tvingas att betala med sin skatt och utdver detta en oférskamd hog avgift for att fa resa med.
Men uppenbarligen galler det att tvinga hugade bussoperatorer som vill kora, den som lamnar
lagsta offert vinner, sjélv behover lansbolagen varenda krona fér verdrivna administrationer,
idiotiska biljettsystem som kommer direkt fran stenaldern, slésaktigheten i alla mojliga
projekt och sponsring och inte minst for lustfyllda resor och titta pa vadda?

Om 2 ar &r det ett nytt Kortrijk, och Bus World ser med allt mer bekymrade 6gon pa vad som
sker i fjarran 6stern, chefen for varldsméassan i Kortrijk ser framtiden hotat om inte Europas
regeringar avreglerar, Kineserna som stoppas idag med att komma in till EU lar nog ha ett och
annat i bagaget nu nar EU regeringschefer ar ute pa tiggar resor for att fa olika lander att kopa
euron och stabilisera Europas valutor och dit hor svenska kronan som inte &r fristaende
baserat pa en annan planet utan i hogsta grad beroende av hur svensk export klara sig i
varlden, dagens karta kan komma att ritas om ndr staten Kina ge sina foretag all tdnkbar
support, tdnk om man kunde sdga detsamma om den svenska regeringen?



